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Terrible conjoncture pour le rail européen

Chute des volumes fret,

stagnation ou baisse du trafic
de voyageurs, restructuration,

rationalisation, réduction des
codts, temps partiel,
licenciement, retraite

anticipée, baisse des recettes

des péages, fermeture de
lignes, suppression de
serviceseé voi
résonnent aux quatre coins
dOEurope.
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Expansion par croissance
externe :la DB leve le pied

La DB a publié ses résultatour les si»
premiers moi s de
Lébensemble des rec
pour atteindre 14
(contre 16,3 milliards au premier seme
2008) et les bénéfices ont fondu de 52,
pour atteindre 67
Schenker la branche fret du groupe, a
ses volumes passer de 196,1 a 145 mil
de t soit une baisse de 26,2 % par rapg
2008. Rudiger Grube, le nouveau PDC
la DB, a admis que revenir au niveau re:
de 2007/2008 pourrait prendre beaucou
temps. Mé&ré les problemes rencont
avecle parcd 6 | CE, qui n ¢
été traités avant juin, le nombre de w
geurs soOest accru

Alors que la longueur du voyage mo
sbest raccourci e,

niveau général égestée stable, avec 3
milliards de voyageurkm. Cela sugge
gue | daugmentation
|l 6activit® r®giona
mand a récemment annoncé que le

®t ai t sorti de | a
connu une croissaade 0,3 % entre avril
juin 20009. Mai s |

amélioration rapide de la situation, part
lierement dans le secteur du transpor
marchandises. Premiére source de traf
Allemagne, le port de Hambourg a fait -

déun r e %idand ke se2td@ur
conteneurs sur les six premiers mois
| 6ann®e 20009. Cet
marquée que celles enregistrées pal
grands rivaux de Hambourg, Rotterdar
Anver s, et est du
i mportations e ne. OF
Schenker a pr ®vu
temps partiel. Le nombre de collaborat
concernés par la mesure qui permettra
®conomie de 1,6 m
2013, devrait passer de080 a 10 000 ci
prochains mois. La DB a annoncé qu
poursuite de son expansion par Croissi
externe, telle que pratiquée ces dern
années, est incertaine. La société va d
mais plutbét chercher a consolider ainsi
restructurer les différentes sociétés acq
et a rationnaliser son management.sRd
4 000 personnes avaient déja qt
| 6entreprise en j
sui vr e. Not ons quce
ont enregistré une augmentation de
tes: DB Netze Energie (12,4 %), DB Ne
Gares (9,1 %), DB Bahn Urbain (4,9 %
DB Red o (1,3 %). L
revenus devrait trés vraisemblablen
susciter un nouvel appel, de la part
opérateurs privés, pour une gestion
stricte des condi't
| 6®nergi e. Lors d

: —

DB Schenker en chute

Le trafic fret en Allemagne a chut
ddéenviron 22 % <
semestre 2009, par rapport a la mé
périodeen 2008. 147,3 millions de ¢t (
22,4 %)et 46,1 milliards de-km (- 22,8
%) ont ainsi été transportés. Alors que
trafic domestique a décliné de 17,8
(97,3 millions de t), les trafic:
déi mportation, doé.
ont ensemble chuté de 30 %.
< Volker Kubrak

résultats, la DB gar ailleurs souligné q
le surcolt engendré par du matériel rot
qui ne fonctionnait pas, était devenu
enjeu prioritaire. Le groupe a exprime <
ambages | e souhait
plication de la part des constructeurs |
régler les prolimes rencontrés par 1
matériels qui ne donnent pas satisfac
Sans conteste, les récentes expérie
faites avec les automotriceles séries 42
et 440 (retards de livraison), les autol
des séries 650 (incendies) et 612, ¢
oublier les ICE etd SBahn de Berlir
motivent ce point de vue, quand bien m
des sources imputent les problemes d
Bahn a un entretien insuffisant | Ces n
vais résultats et les perspectives a
terme signifient que la privatisation E
tielle de la DB est vraiselfablement re
poussée de plusieurs années, quelque ¢
résultat des élections fédérales de ce
tomne.

< Keith Fender
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Autriche

OBB : pas de pertes en 2009 ?

Au sein des chenms de fer autrichiens
(OBB), diverses sources nowfficielles
ont avanceé que les résultats du grou
pour le premier semestre 2009, sont ms
cres. La branche fret Rail Cargo Aus
(RCA) accuse un résultat opératior
n®gatif de 35Lafiinlé de
transport de voyageurs o]
Personenverkehr a un EBIT de 15 milli
déeuros. Le r ®sdBB
Holding est encore positif de 200 millic
déeur os, depui s q1
infrastructure (construction) Ot
Infrastruktur aété réévalué considérak
ment en raison des importants invest
ments actuels dans le réseau ferré.

OBB Infrastruktur Betrieb, la branche-
frastructure d®di @
sa part per du de

baisse des recettes desapges.

République tcheque

LD: jusqud”™ 10
Malgré le ralentissement continu
| 6activit® ®conomi
tch ques (LD) ont

croissancedes ventes et ont transpc
55000 voyageurs de gu qu 6 e n

relations internationales ont connu

croissance de fréquentation de 18 %
service intérieur a vu une hausse de 0
du nombr e de voy
phare SC Pendolino redevient déficit
suite aux pertesqu
les services régionaux seront sauvés,
année, par une subvention exceptioni
de 3,2 millions de couronnes tcheques (
million dbéeuros).

économiser 232 millions de couron
tch ques (8,9 mill
premier semestre 2009. D'ici la fin de }
née, les économies pourraient atteindre
millions de couronnes tcheques (19,3-
l'ions dbéeuros), C ¢
gramme de transformation de l'entref
dénommeé « Vize 2012 ». Malgré ce p
| e ® orlt annoncé un plan visant a lie

==
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RCA connait une chute des volumes tr
port®s de 20 % et -
conque changement

fin de cette ann®e
r®@duire ses co¥%ts

r®dui sant | 6actet da
| ocomotives ainsi

p®ages doéinfrastru
Peter Klugar, & la téte 6GBB Holding
espere encore pouvoir éviter une pert
2009. Selon lui, les deux socié
déinfrastructure d
" 1 6®qui | ierbonemverkehr réé
serait quelques profits qui couvriraient a
les pertes de RCA. Par ailleurs, P
Klugar a ajouté que seules les infrastre
res a voie étroite vont étre privatisées
fer mPes et quodi l n

f er mer sedcoasule ligres
< Daniel Martin
% de trains

cier entre B0 et 500 personnes, sur
35000 agents employés, afin de réd
encoreles colts des services régionau

ainsi de pouvoir

millions de couronnes tcheques (1
mi | | i o n sEnddtre, Uar corspagr
entend r®duire | 060

lors du prehain changement de service
13 décerb r e . Ces coupe
lesdesertesdes grandes villes.

Rappelons québéen 20
tré une perte de 3,8 milliards de couror
tch ques (146, 7 mi
services voyageurs dont 3,2 millia
(123,5 millions d ¢
régionales, soit 84 % du total.

Par ailleurs, le gestionnaire ¢
l 6infrastructure S
séparer de 500 collaborateurs, dont
agents administratifs employés au si

doéi ci la fin de |-
jourdobéhui un ef fe
personnes. < Michal Malek

Belgique @ SNCB : - 40 % de trafic fret

Les résultats semestriels de la SN
devraient étre prochainement commu
gu ®s .es d dé&paril apparait que |
brarche fret est au plus mal et la cr
éconani que nda rien-
Cargoa enregistré une baisse de volur
de | 6ordre de 4
| 6esti mation de 1
pertes pour | 6o0p®ij
est égalment évoqué la suppression
900 postes soit 17 % des 5 300 agents
transport de voyageuse porte mieux. L
croissance reste alignée sur celle

années précédentes. En 2008, la SN(
trangorté 206 millions de voyageurs, 4
% de plus <g@bdben 2(

France g Des résultats tirés par le TGV

L 6 a ¢ét du groupe SNCF a reculé

4 %, cette baisse ayant été limitée par
bonne tenue de TGV », et par les résu
des services Transilien et TER ainsi

par SNCF Infra. La branche fret SN
Geods essuierait une perte de 600 -1
' ions dbéeur os e npar
une forte chute des volumes transpor
Pour 2010, Luc Nadal, Directeur géné
adoint de la branche fret, avance que

mode ferroviaire en France fera plus d
k m qu b ialfait en62609, dans u
hypothése de reprise économique qu
ment nulle ». Le résultat net du grod

6®l -4©¥e6 mi |l Il i ons

dernier. La marge opérationnelle a di
nu®e de 52 % (56L&

Luxembourg Q 25%de personnel en moins

Les chemins de fer luxembourgeois et
particulier la filiale fret CFL Cargo, so
en facheuse posture avec pres de 40
trafic et de chi f
raison de la crise économique. Cg¢
ba sse déactivit®

restructuration d¢
plus compétitive sur un marché du f
ferroviaire  libéralisé. CFL Carg
supprimera prées de 25 % de son persQ
doéi ci-2010.1 a mi <LC

ltalie Q Trenitalia ajuste son plan 2009/11

Trenitalia Cargo, la filiale fret d

| 6op®rateur histo
perte de 316 milli
20009. En 20009, I e

sont réduits de 14 %. Les recettes pr
sionnelles sont réévaluées a la bai6s
20%). Le plan 2002011 va étre révis
afin de tenir compte de la chute d
trafics: - 13 % sur la longue distance22
% sur le régio—nal et25 % sur le fret.
<MC
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Finlande

VR : 5 métiers pour gag ner en efficacité

Le volume de marchandises transportés
par les chemins de fer finlandais (VR)a
baissé de 30 % au cours du premi
semestre 20099 u i sbest :
perte de 15 resléthange
avec la Russie ont chuté de 43,3 %.
trafic fret intérieur a diminué de 25,3 &6
cours du second trimestre.

VR Group, poussé notamment par la-

tructuration de |0
(filieres du bois et du papier), se réorga
également. Dans un premier ten

| 6 0bj e c éstructurer et amétioeer |
activités logistiques de la compagnie fe
ment touchées. Le transport de voyaget
aussi concerné, avec un programme Vvis
améliorer la prise en charge des attent
besoins des clients. Cette restructurat
débug cet été et prendra 2 a 3 ans |
arriver a son terme. Le groupe attenc
cette stratégie uneaugmentation de

Pays-Bas

rentabilit® de 10C
année, grace a la réduction des codts e
nouvelles opportunités de développen
VR Group adécidé de réorganiser ¢
activité autour de cinq péles : les serv
voyageurs, la logistique, les services g

raux, I 6i n f-Rat)set les afts
res " Il 6internati
Léentit® voyageur:
ferroviaires e | dau
Pohjolanliikenne.

| 6op®r ateur ferrov
le transporteur routier Transpoint. Pour
acteurs, la restructufan entraine respee
vement la suppression de 1 200 em]
pour le premier, ptoeblement par retrai
anticipée, et de 67 postes pour le secon
Le conseil d'administration sera égaler
renouvelé : le Président du groupe €
Directeur général ont tous deux déf
sionné cette année. < llkko Hovi

NS : vers une réduction des investissements

Les résultats des chemins de fer néerlal
(NS), pour le premier semestre 2009, A
trent clairement les effets de la réces
économige. Les NS ont réalisé un béné
de 100 millions d¢
66 millions par rapport au premier seme
2008. Le nombre de voyageurs est tou;j
en haussebien que la croissance en ve
geurskm ait ralenti et passe de 2,2 % a
%. NS Holding enregistre un chiff
déaffaires en haus
sbexplique par wune
tes voyageurs (prix et nombre de pass
plus élevés) et des activités commerci
en gare. Les opérations et développen
immobiliers a1t été durement touchés a
un résultat « juste » positif. Les activi

Bulgarie

relatives N | 6i nf
connu une baisse considérable du ct
déaffaires.
Les NS ne sodattence
tion rapide de la situation et craignent,
surcroit, de nouveaux effets négatifs lie
| 6 ®v e npandémiel de grippe HI1N
L6op®rateur pr ®voi
une baisse, du trafic de voyageurs. Tc
les filiales de NS Holding ont été somm
de réduire leurs colts de 5 %. Les em
ches sont gelées et les interventions
personnels extérieurs sont limeésou Stog
pées. Les NS estiment que les résultats
trop mauvais pour maintenir les nive
déinvesti ssement e
< Quintus Vosman

Des économies par la fermeture de lignes ?

Slovaquie

Moins de trafics, moins
de péages pour le GI

Le gestionnaire
sl ovaque GSR (17
durement touché par la crig

économique en 2008 et a enregistré
perte de 1,102 milliards de couronn
sl ovaques (36, 56it
une prgression de 8,3 % par rapport
|l 6ann®e pr ®c ®den
déexploitation at
de couronnes slovaques (33,56 millig
ddébeuros) . Les re
p®ages déacc s
(réglementé par le gearnemat), ont
chut® de 13,3 %
milliards de couronnes slovaguesoit
194,52 millions
voyageurs historique ZSSK a réduit s
frais de sillons de 11,3 % et la filiale fr
ZSSK Cargo de 15,1 %. Le manque
gagner pour d gestionnaire dg
| 6infrastructure-
liards de couronnes slovaques (187
millions dbéeuros)
reversés par les nouveaux entrants
augmenté de 15,5 %. En 2008, 25 €eg
pagnies étaient autorisées a circuler
le réseau slovaque dont deux spéci
sées dans le transport de voyage
Notons quben 2008
tionn® par | 6Et at
réseau, a hauteur de 5,3 milliards
couronnes slovaque (175,93 milliof
ddeuros) soit 47,

< Michal Malek

Les chemins de fer bulgares (BDZ) font état, pour le pre
semestre 2009, déune perte

compagnie prévoit une perte totale de 40,9 iom#. Le ges
tionnaire de | d6dinfrastructu
sur la méme période. La récession économigue exg
évidemment ces chiffresnais pas seulement 6 ar r ° t

de Kremikovtzi joue également un grand réle. Ce dewnié®é ur

client important pour | es B
an environ) et il |l eur doi't
Le nouveauministre desTr ansports a d®si
ayant une expérience dans les finances puldiqueet | 6

| 6i ndustri e a®r onaut i gning de fea
Leur premiére mission est de réduire les dépenses dans la 1

du possible, en passant en revue I'état désastreux des cher
fer. I sembl e aujjaau mang 2 00
employés des BDZ, soit pres de %8 de | 6effec
licenciés ou mis a la retraite, avant la fin de l'année.

Le gouvernement précédent avait décidé de ne pas appliq
programme visant a fermer plusieurs antennes du résedu
Aujourdoéhui , |l a d®ci sion du
encor e tranch®e, m° me so6i |
restaient toujours une option possible pour réaliser les écon
attendues. Certains rapports évoquent la fermetureantdesnes
voie unique non électrifiées reliant Levski a Svishtov, Levs
Trojan (nord du pays) ainsi que Dimitrovgrad a Podkova (su
pays). < Chris Bailey
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Autriche Q Voyageurs

Echec de la classe Premium ?

Les chemins de fer autrichiens OBB or
d®ci d® de modi fi
intérieur des huit rames Railjet devan
étre construes par Siemens pour
desserte internati@le Munich (Allemagnt
-Bol ogne (ltalie)
Premiumn 6 e s t pas reci
aux rames déjaviées et cet emplaceme
situé dans la voiturpilote, recevra u
aménagement de premiere classique
changement pourrait également étre a
gué aux autres rames a livrer. Le succe
la Premium est limité, peu de siéges d
cette classe ayant

Allemagne @ Matériel roulant

Certaines sources nafficielles évoquer
un taux moyen de remplissage par trail
deux sieges sur le total de 16 proposés
rumeurs avancent  également
I 6 e ns e mdspaee della voitude bis
pourrait étre remplacé par une voitt
restaurant, mai s
confirmé. Autre information officieuse,
moins un train Railjet powait recevoir un
autre livrée extérieure qui pourrait ens
étre appliquéé ddautres r
actuelle des OBB sdntant, en effet, ne p
étre ravie par le dgn retenia u j o u.r
< Daniel Martin

Le S-Bahn de Berlin toujours en difficulté

Le SBahn de Berlin ne fonctionne i
encore de facon nominale, malgré les ¢
liorations apportées au mois aolt 2!
Trois cent trente neuéléments bicaisss
soit 60 % du minimum requis pour
service normal, ont été retirés du servic
31 aodt dernier en pleine rentrée scol
Toutes les lignes fonctionnent a nouv;
mais seules les S1, S2 (nordud), S41 «
S4& (ligne circulaire) sont exploitées a
les fréquenes normales, parfois avec
composiions raccourcies. Toutes les au
lignes ne sont pas exploitées nominalen
ce qui signifie de sérieux problémes
surcharges aux heures de pointe. Dal
m> me temps, il a @
avait été déouverte sur un essieu en 2
mai s que | 6®qui pe

pas r@al i s® qudi l s 6
prématu ® e . ElIIl e noéa

remplacement auprés du constructeur.
égakment été établi que le gouvernen
régional a mal négocié le contrat ave«

Pays-Bas Q Infrastructure

Bahn Berlin. Malgré les sérieux problér
rencontrés, la subvention de 232 milli
déeuros ne pourra
Cette subvention devrait étre réd
davantageca personne ne peut étre p
pour des prestations annulées. Mais
services assurés avec des compositic
quatrecaisse au lieu de huit devront é
financés et il ne sera pas possible de b
ce contrat pour mauvaise prestation. L
septembre deier, pratiguement la total
du parc desutomotrices séri¢80 a di ét
retir®e du service
été détecté cette fod au niveau des cylk
dres de frein. Une maintenance inada
pourrait ctre 7 [
cylindres vont étre remplacés
I 6i nt @Gugar@ack qut pBurrait prend
trois mois. Les différentes lignes deBahr
devraient par conséquent a nouveau
impactées durant plusieurs semaines.

< Volker Kubrak

Subvention européenne pour Amsterdam

a Commission européenne a dé
octroyer un aplwiaur
oj et s déi nf r-Bastqu
inscrivent dans

Uni on europ®enne
end 7,9 mi |l i«
I am®Il ioration de

dans la zone Westport du port Westhz
d 6 A mdam,eou il est attendu une a
mentation de la part modale du rail, dan
proche avenir. Deux terminaux a co
neurs sont en service dans le West
mais ces deri er s ne peu
étre desservigue par des locomotives d
sel L at®n est prévuef ente
faisceau Westhaven et le Westport.
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somme sera également allouée pour re
plus performant le faisceau Westhav
certaines voies vasnt leur longueur port
a 750 m et des voies supplémentaires-
vront la cat@aire. ot ons qu 6+
jet destiné a améliorer la fluidité des ch
lations machandises autours de la capi
néerlamaise est également dans les tuy
mai s ne fait | 6o0b
eurgéennel | sbagit de

de mouton émsterdam Transformatorw
Aansluiting, pr s

Zaanstraat, afin ¢
de cisailler les voies principales trés ¢
g®es de | 6axe Am
Schiphol. < Quintus Vosman

International @ Maintenance

Contrdles plus strict des
wagons

Plusieurs autorités européennes de sé
ferroviaire se sont entendues pode:
contréles plus stricts quant a la mainten:
des wagons de fret. Ce nouvel accort

permettre ces a
compagnie est res
doéun wagon de ma r

effets de la libéralisation du fret ferrawie
esten effetque beaucoup plus de wag
sont d®sor mai s u
compagnies que par leurs propriétaires
leasing et la location sont beaucoup
r®pandus et il est
responsable de la maintenance et
[bex®cut e. Lébenqu?®
Viareggio (22 morts) dd & une ruptu
d 6 e s a iéw&lé ce genre de probleme
|l 6avenir, guand wun
| e nom de | 6ent i

maintenance devra étre mentionné.
resserrement des rmwwbles nécessi
déamender | gpéemhe 2004t
sur la sécurité ferroviaire. Cela ne va
interférer avec les exigences fa
actuellement aux entreprises fesigires
déop®rer |l eur s tr

maintenance précis. Les cont®leisuel:
resteront une obligation a laquellelles
devront satisfaire. Des autorités de séc
ext®rieures ° | O0EL
souhait doé°tre a8¥

Roumanie @ Voyageurs

Des trains de nuit intérieurs

Le ministereroumaindes Transportsa an
nonc® | a cr ®ation
nouvelle filiale des chemins deerf CFF
d®di ®e | 6expl oi

Ceuxci relieraient les principales villes
pays, en particulierBucarest, Timisoar
Cluj,l aetConst anSa <CB



Matériel roulant

International Q Homologation

La saga italienne des Taurus continue

La saga de | 6homol
locomotives  interopérables  Siemet
Taurus de | 6o0p ®OBB

(série 1216) se poursuit. Aprés avoir p
prés de deux ans essais la locomotivi
autrichienne 1216232 déguisée> er
1216.032/E190.032 en ltalie) est enfin
retour au pays. Le nouveau systéme
sécurité et de signahtion italien SCM1
monté sur ces Taurus, a maintenant
validé par les autorités, mais pour
vitesses ne dépassant pas 120hknPou

| e gestionnaire i
Cbest ai ns ivoygla 62¢68)E
afin de réaliser ces nweaux test

Léop®rateur autr ies
locomotives 1216 pour la tragn de se
nouveaux trains de voyageurs Munie
Bologne. Exploité en joiatenture avec
DB et I 6i talien Le
Nord Milano), ce seatice doit démarrer ¢
décembre 2009. Toutefois, si les locoi¥
ves ne peuvent pas étre utilisées en Itz
temps, une solution alternative devra

étre autorisées a circuler & 200 km/h, trouvée.

essais supplémentaires somjuis par RF < Daniel Martin
taiegMarch® de | 6occasi on

Des diesels belges pour 10

La société italienne de maintenance des voies ferrées Ventura (Paola, Calabre)

regul i " rement des | oc o mo tfer belgess. Sk haueekes G
s®rie 51 viennent r®cemment dé°tre a
repeintes en bleu et blanc par | 6atel

Ventura dispose déja de cing locomotives thermiqaee $1, cing série 60, une série
deux série 75 et deux série 8Carlo Hertogs

Autriche
Les voitures a deux niveaux Siemens toutes livrées

Cet été, Siemens a délivré la derniére voiture a deux niveaux du lot de 324 comrmr
par les chemins de fer autrichiens OBB. Au total, le constructeur a fourni 257 voitt
67 voiturespilote parmi lesquéds deux ot déja été radiées suite a un accident surve
Gramatneusiedl|. Trois voiturgslote et six voitures intermédiaires ont été constru
pour | a navette CAT r el i aWien Mitté Rappelons quk
City Air Terminal Betriebsgeellschaft (CAT) a été crééen 2002 pa
international de Vienne, qui est majoritaire, et les chemins de fer OBB.
< Roland Beier

Pologne Q Fret

Nouvelles Class 66 pour
Freightliner PL

La filiale polonai-
gue Freightliner recoit deux nouvelles C
66 . Avec | darriv®e

parc compte désormais dix locomotives
ce type. Ces locomotives sont ponctioni
surlepac britannique

préparées pour la Pologne dans ses at
de maintenance de Leeds. Elles sont er
acheminées vers Imminghanou elle:
embarquent bord

du port allemand de Cuxhaven. Les ate
ferroviaires ZNTK, i mpl a
prées deWr o c,gréalisent les dernier
adaptations pour répondre aux re
polonais. Audela des dix engil
aujourdohui modi fi
suivre le méme chemin. < Mike Bent

Italie @ Fret

La SNCF recoit ses G 1000

Comme prévu, la liale fret italienne de
SNCF (SFI) a commencé a recevoir
premeéres locomotives Vossloh ty
G 1000. La premiére unité (D.100.101
quitté les usines allemandes de Kiel
aadt. Akiem, la société de leasing filiale
la SNCF, a commandé cinq locotives de
ce type pour une utilisation en Ita
Notons qud” ce jou
dans ce payst sont utilisés par |
opérateurssuisses CFF Cargo ltalia
| 6op®rateur c(Gombiné)

< DAH/MC

CAT=Flushaten Lhen

V0130 rur CAT-Fabr scheine
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Infrastructure

Espagne 0 Grande vitesse

LGV Murcia - Almeria : nouveaux lots attribués

L6ADI F, | e gspagrioli de 10,3 km de cett méme ligne nouvelle
| 6infrastructure, - sont vu °tre confi
tion de 8,2 km de ligne nouvelléMurcia - Constructora San

Almeria, au consortium formé dugror 69, 2 mi l Il i ons do6eu

19 mois et couvre la section VeralLos
Gallardos. Cellei comprend une tranch
couverte et deux tselongs viaducs. Pré
sons que les travaux sont actuellemer
cours sur la partie de la ligne comp
entre Sorbas et Barranco de los Gafari
soit une longueur de 7,6 km, ainsi que
les 1,7 km séparant Barranco de
Gafarillos de Los Arejos.

espagnol de BTP Sacyr Vallehermoso ¢
sa filiale ferroviaire Neopul. Le contr
débune valeur de 7¢
sur 27mois de trgaux entre Los Gallard
et Sorbas, dans la province d'Almeria
noter que cette sden comporte Si
viaducs. 80 % du finaement proviend
du fonds de coh®s
péenne.

Dans le méme temps, la constructior < Mike Bent
Finlande
Un nouveau centregedbdbessai s

Le gestionnaire  finlandais de
l 6infrastructure R
construit un centr
i mportant nifud fe

pays, afin de tester le matériel roular
voie large de 1 524 mm. Il sera utilisé a
bien dans le cadre du proces
déhomol ogati on de geurs et engins de maintenance

ferroviaires ou ddé | dédinfrastructure e
pour la rechethe. La nouvelle automotri rayon pour les locomotives. La vite
électrique quadricaisse Stadler -Smac limite des essais est de 10 km/h. Le ce
quise par Junakalusto Oy (opérateur- ddessai antch&®a Wd speo S
priété des villes de ¢l si nki , fiée pour le moment, les engins électric
Vantaa et de Kauniainen ainsi que sont poussés otirés par une locontive
chemins de fer VR) pour la banlie diesel. Les travaux de pose, estimés
déHel sinki, a ®t® millions dobéeusps VR
ces nouvelles installations. Rata, la division génie civil des chemins
Dans une premiére phase, le centre se-  ferfinlandaisVR. < llkka Hovi

pose de quatre différents profils de voim
« S » aux rayons de courbure de 15
pour tester le comportement de rame:
wagons par exemple, une voie en courk
150 m de rayon simulant une infrastruc
de mauvaise qualité, une voie en courb
125 m de rayon dédiée aux trains de v

Pologne
La gare de Katowice r®am®nag®e p

Aprés de longues années de débat, fin juillet dernier, les chemins de fer polonaist
attribu® au promoteur i mmobilier espa
pour le réaménagement de la gare principale de Katowice. Les caractér
architecturales uniques du béatiment existant seront conservées. Un centre comnig
plusieurs ®tages, un i mmeubl e de bur
construits. Ce dernier pltle dbé®changg
situées a quelques rues de la. Il est prévu que ces nouveaux aménagemée rtsheniéa

et opérationnels pour le championnat d'Europe de football Euro 2012. <MB
Espagne Q Desserte aéroportuaire

Maélaga : tunnel foré

Le tunnel devant permettre aux trainse

percé et la pose des équipements ferroviaires vont commencer. Le 13 aolt, le t
Biznaga (165 m de lanet 9,3 m de diamétre) a achevé sa prestation en foratenhéres

épaisseursle r oc he. La desserte de | 6a®rog
électrifiée (3 kV continu) MadridFuengi rol a, qui passe °
modi fi ® en cons®quence. Le c o %t de ce¢
| 6 AENA, |l a soci ® ® gestionnaire des p
i mportants concernent |l e forage douae
couverte. < Mike Bent
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Pays-Bas Q Grande vitesse

La HSL trop bruyante ?

Prorail, le gestionnairenéerlandais de
l 6infrastructur e,
plaintes de riverains a propos du k
généré par les circulationsur la sectiol
nord de la ligne nouvelle a amde vitess
HSL Zuid, entre Hoofddorp (prés
|l 6a®roport de Schi
juillet et en aodt, les plaintes formulées
dépassé le nombre de6@0. Cellei
proviennent essentiellement des village
Lansingerland et de Kaag en Braassks
ministre desTranspors a ordonné que d
mesures et desssas indépendants soit
réalisées le long de la HSL Zuid afin
garantir que les mesures précédentes é
correctes. Sur la base de ces résultats
contremesures possibles seront aldits+
diées. Prorail prend trés au sérieux
plaintes et est surpris par leur ampleur.
mesures de prévention en la matiére av
en effet été soigneusement intégrée:
projet HSL Zuid. Le 7 septembre, H
Speed Alliance (HSA) a débuté ses -
miersservices sur cette ligne nouvelle.

< Quintus Vosman

Pologne @ Desserte aéroportuaire

Avanceées sur Cracovie et
Katowice

Le consortium formé des socié
déing®nierie Arcad
nus, cet été, par PKP Polskie Li
Kolejowe PLK), le gestionnairepolonai
de I 6infrastructur
le prolongement du raccordement de Bi
afin de desservir directement le termina
|l 6a®roport djeouCrdd
ligne fret desservant la base militaire a
dotted 6un arr°t provi
| 6a®rogare, et | es
pu démarrer en mai 2006. Ce cor
représente une valeur de 8,8 millions
zl otys (2,15 mi | |

consortium, réunissant cette fois

société allemandes Poyry Infra et L
International, sobe
52 millions de zlotys (12,3 niibns

déeur os) pour pr¢
construction doéun
desservant | 6a®r o
Pyrzowice. < Mike Bent
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newsletter gratuite,
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Voyageurs

Allemagne 0 Trains de nuit

La DB réorganise a nouveau ses dessertes

Au prochain changement de service, ur
nouvelle réduction de voilure est atter

due dans dsde fuft proposé
par | 6all emand DB
une premi re vae

fications (et réductions) des services-
ploités sous la banniére City Night Line,
décembre 2008 dernier. La dess
Amsterdam/Dortmund Milan sea suppH
m®e en raison dobg

soulignent les intéressés. La liaison Vie

International 6 Matériel roulant

Du matériel neuf et rénové pour Lyria

Lyria, la jointventure SNCF/CFF qui €
ploite les TGV entre Paris et la Suiss
finalisé une étude sur le matériel rou
af fect® ces des-
Lausanne / Bem les TGV PSE, &
jourddbéhui utilis®s
un | ®ger lifting,

de nowelles rames & un niveau a comn
der. Des TGV a deux niveaux ne peu
malheuweusement pas étre employés sui
desertesen raison des restrictions de gz
rit entre Vallorbe (France) et Lausal
(Sui sse). Un appel

Pologne

- Amsterdam/Dortmund sera limitée
Cologne. La DB précise que les passe
voyageant entre Vienne et Amsterc
pourront b®n®ficie
ves » en changeant a Munich, Francfor
Cologne. Le service Berlin/Hambourg
Munich sera fusionné en un seul trai
partir de Hildesheim, ce qui signifie al
pour Bréme, la perte de son unique trai
nuit vers Munich. < David Haydock

les premieres rames devraient étre livré
|l 6hori zon 2013/ 201
les temps de parcours vers Lausanne s
réduts grace a la modernisation de la-
tion de ligne Dijon- Frasne Sur
Paris- Geneve, de nouveaux TGV a d
niveaux pourront éventuellement rempl:
queljuesu n s des TGV P
utilisés et qui seront rénovés en profonc
Not o n s neqlaté rion encore décic
certains de ces trains seront prolongé
Geneve vers Lausanne.

< Sylvain Meillasson

Fermetures aux voyageurs de lignes secondaires

Un certain nombre de lignetevaientper
dre leurs dernierservicesvoyageurs dé
septembre. Elles sont tosta voie uniqug
non-électrifiées et trop peu fréquentées
Il iste n6a de cessce
Parmi ces lignesn compteE §-MMi k o
-Mr Ngpwau ciur de

de Mazurie, au nordst de la Pologn
Entre Mr N g oelv @Isztyn, il y a at
jourdoéhui g u 6 u-etoul
quotidien. Au suebuest de la Pologne,
basse Silésie, les sections de éidregnica
JerzmaniceZdr6j et Luba & $-

Zgorzel ec ( G°r | ivon
aussi étre fermées au trafile voyageurs
En Petite Pologne prés des frontiér
slovaques et tcheques, la navette (six a
retours quotlien lancés en décembre 2§
reliant Nowy $1 Nsk
tombe © | 6eau. Dar
Mazovie, située au centest du pays,

ligne Tomaszéw Mazowiecki Sk a r €
Kamienna a perdu ses trains de voyac
au d®but du mois d
méne dans la région des bassemrpate:
sur | a | 4iTgrmobrze@ n b MB

Italie Q Voie métrique

Appel dooffre

Cet été, La Région de Ligurie a lancé
appel déoffre pour
et la maintenance des 24 km de la ligi
voie métrique Génes Casella. Le contre
estimé a 152 rhil i ons dode
une durée de 9 ans et se base sur un
annuel de 16800 trairsskm. Rappelor
qgue plus ttt, en
privé Ferrovia Genov&asella (FGC)
l anc® un appel déo
7mil i ons pdoduerurloGac q
ou plusieurs automotrices électriq
bidiredionnelle  (3kV  continu). Ce
véhicules devront étre composés de 2
voitures, compter 66 ou 120 places as:

ainsi qubun espac
mobilité réduite et un autre résé aw
v®Il os. La charge e

doit pas dépasser huit tonnes. <MC

AllemagneQContr at doe

Veolia debargqué de Rigen

A partir du changement de service
d®cembre prochain,
km de la lignea voie normalereliant
Bergen ° Lauterba
Rigen (au large de la cotedu
Mecklembourg- Poméranie occidental
dans la mer Baltique), passe des reale
OLA (Ostseeland Verkehr, filiale ¢
Veolia) a celles de PRES
(Pressnitztalbahn). Le contrat a ainsi
attribué pour neuf ans a cet opérateul
Saxeq u i est | 6 ®maiatiant
de préservation de matériel tant. Les
autorails utilisésseront des Talent c
Bombardier loués a OLA. peis 2008
PRESS exploite également le réseau
peur a voie de 750 miRasender Rolanc
qui est imbriqué a la ligne &voie normale
entre LauterbacMole et Putbus. De cet
derniére garela voie étroitepoursuit vers
les stations balnéais prisées de Sellin
Gohren. < Keith Fender

AllemagneQAppel doof f

Annulé car trop cher

Loappel déoffre p
services régionaux RB (Regionalbahn)
les axes Dortmunéd Coesfeld- Gronau-
Enschede, Minster Gronau- Enschedg
et Minsteri Coesfeld a été retiré par |
autorités régionales cqrétentes du Lan
de Rhénaniglu-Nord - Westphalie. Le
contrat portait sur une exploitation de
ans a partir de 2011. Seules deux of]
ont été déposs mais elles étaier
significativementplus cheres que ce q
les autorités avaient initialement espér¢

< Volker Kubrak
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Fret

Slovaquie 0 Infrastructure

Eurovia modernise un triage

Le gestionnaire d« terme, GSR pr ®v oigaC
vague GSR investi wagons ce qui soult
Gi |-iTreg | ,isitu& au nord du pays tallations proches deGi | i na,

prés des trois frontieres Pologne Ladca. Le contrat,
République tcheque- Slovaquie. U fonds de coh®sion
consg t i um, d®nomm® comprend not amme
et condui t par I a déo®qui pements mode

de communication. Les travaux devra
sbachever doici
Par dlleurs, dans le cadre de ce proétS

(Eurovia CS), a remporté un contrat
122,89 millions d
modernisation du triage. En effet, le ck

tier a d®but® en - compte investir ju
muniste, mais®a j amai s ® dans | a constructi-
jourdohui |l es tra dal sur ce site. Le chantier devrait démz
compte tenu de | a en 2011 pour une mise en servie prévu

automobile KIA Motors a proximité. 2013. < Michal Malek

International Q Stratégie

GySEV Cargo cherche des partenaires

L6 op ®r at-longrois @ybEM arreacemment créé deux nouvelles filiales actives
le secteur du transport de marchandisBgSEV Cargo a Budapest et Raaber Bahn C
a Wulkaprodersdorf, au stebt de Vienne. Ces nouvelles compagnies seront opér
nelles en 2010. GSEV entend vendre des parts de ces entreprises a un partenaire fi
gue les volumes de trafic fret en Europe orientale puissent étre augmentés. E
GySEV a transporté 6,5 millions de tonnes de marchandises et a souffert, au ¢
premiersemet re 2009, dobédune r ®duct i ownRoldnd Beeo

International @ Contrat
Veolia roule pour le cimentier Holcim

Cet automneVeolia devait lancerun nouveau trafic franebelge pour le comptedu
cimentier Holcim. Le contrat porterait sur 3@DO tonnes a convoyeentre le site
d 6 Ob opwes de Mons eBelgique, et la régionrouennaiseles trains sontractés pa|
des locomotive$ 2000 Vossloh. Afin de permettre le lancement du service, la cime
a été reconnectée alaligne qui rel i e Mons ° La L omem
Holcim avait été déferré il y a 14 anGourant ao(t, e marches & formation on
notamment été menées entre Dourges Deli®p 1t Veol i a) et ]
|l es agents ddChend enréprisa tachetée paRla grdupe frargtadstive
en Belgique, assuraient la traction dans ce dernier pays. Cette disposition évolug
étre avec la reprise de Veolia Cargo France par Eurotunnel et sa filiale Europerte2
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Russie Q Stratégie

Tous les conteneurs surlerall  ?

Les autorités douaniéres russes ont ré
ment lancé une action juridique visar
interdire le transport transfrontaliede
conteneurs via la route. La raison
|l 6augmentation du

du rail déune part
mariti mes russes -
porteurs routiers européens, en partic
finlandais, sont trés inquiets et soutien
que les chemins de fer russes (RZD)
incapables doéoffri
Cette affirmation ne semble pas étre fon
le trafic de vrac ayant considérablen
diminué en raison de la conjoncture «
nomique. Les RZD seraient alors saosite
intéressés de compenser cette perte p
transport additionnel de conteneurs. A n
que grace a leur plus grand gabarit,
chemins de fer russes peuvent transp
ces conteneurs sul
plat disponible. < Roland Beier

Suéde Q Stratégie
La poste favorise le rail

Dans | 6optique de
transport aérien, en particulier dans
moitié sud du pays, plus densément-f
plée, la poste suédoise réorganise sa
duction pour permette, a chaquasf que
possible, le transport du courrier par tra
| sbagit dbébavanceé
collectes de 2 a 4h pour permettre ur]
du courrier plus tét et ainsi utiliser le trg
en | ieu et place

l'objectif de livraisonle lendemain, su
des distances plus longues, la poste
cependant continuer a utiliser des volg

nuit. < Philip Groves

Roumanied Str at ®gi e

Licenciements en vue de
la privatisation

Les m®dias roumain
importante de licenciements qui pout
intervenir avant |
jusquw 9 000 empl oy
nationale de transport de marchandises
Marfa, ceci afin de préparer la privatisa
de la branche attendue pour 2010. Bier
| 6op®r aitkcaurnduwda a

val ai t ¢ des mil i
gue | a valeur act
plus proche de 50C¢C

acquéreurs pourraient étre intéressés p
t el rachat. Léautr
filiale des chemins de feutrichiensOBB,
a récemment pénétré le marché rouimakt

ala fin de | d6dann®:
intégré le logisticien roumain Romtrans
< Chris Bailey



