
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La DB a publié ses résultats pour les six 

premiers mois de lôann®e 2009. 

Lôensemble des recettes a chut® de 14 % 

pour atteindre 14,3 milliards dôeuros 

(contre 16,3 milliards au premier semestre 

2008) et les bénéfices ont fondu de 52,6 % 

pour atteindre 671 millions dôeuros. DB 

Schenker, la branche fret du groupe, a vu 

ses volumes passer de 196,1 à 145 millions 

de t soit une baisse de 26,2 % par rapport à 

2008. Rüdiger Grube, le nouveau PDG de 

la DB, a admis que revenir au niveau record 

de 2007/2008 pourrait prendre beaucoup de 

temps. Malgré les problèmes rencontrés 

avec le parc dôICE, qui nôont pas vraiment 

été traités avant juin, le nombre de voya-

geurs sôest accru de 1,8 % (958 millions). 

Alors que la longueur du voyage moyen 

sôest raccourcie, la distance parcourue au 

niveau général est restée stable, avec 37,3 

milliards de voyageurs-km. Cela suggère 

que lôaugmentation de trafic est centr®e sur 

lôactivit® r®gionale. Le gouvernement alle-

mand a récemment annoncé que le pays 

®tait sorti de la r®cession car lô®conomie a 

connu une croissance de 0,3 % entre avril et 

juin 2009. Mais la DB nôanticipe aucune 

amélioration rapide de la situation, particu-

lièrement dans le secteur du transport de 

marchandises. Première source de trafic en 

Allemagne, le port de Hambourg a fait état 

dôun repli de 28,7 % dans le secteur des 

conteneurs sur les six premiers mois de 

lôann®e 2009. Cette chute est bien plus 

marquée que celles enregistrées par les 

grands rivaux de Hambourg, Rotterdam et 

Anvers, et est due ¨ lôeffondrement des 

importations en provenance dôAsie. DB 

Schenker a pr®vu dô®tendre le travail ¨ 

temps partiel. Le nombre de collaborateurs 

concernés par la mesure qui permettra une 

®conomie de 1,6 millions dôeuros dôici ¨ 

2013, devrait passer de 8 000 à 10 000 ces 

prochains mois. La DB a annoncé que la 

poursuite de son expansion par croissance 

externe, telle que pratiquée ces dernières 

années, est incertaine. La société va désor-

mais plutôt chercher à consolider ainsi que 

restructurer les différentes sociétés acquises 

et à rationnaliser son management. Plus de 

4 000 personnes avaient déjà quitté 

lôentreprise en juin et dôautres devaient 

suivre. Notons que quatre p¹les dôactivit® 

ont enregistré une augmentation de recet-

tes : DB Netze Energie (12,4 %), DB Netze 

Gares (9,1 %), DB Bahn Urbain (4,9 %) et 

DB Regio (1,3 %). Lôaugmentation de 

revenus devrait très vraisemblablement 

susciter un nouvel appel, de la part des 

opérateurs privés, pour une gestion plus 

stricte des conditions dôacc¯s et du prix de 

lô®nergie. Lors de la pr®sentation de ses 
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Allemagne 

Expansion  par croissance 
externe  : la DB lève le pied  
 

résultats, la DB a par ailleurs souligné que 

le surcoût engendré par du matériel roulant 

qui ne fonctionnait pas, était devenu un 

enjeu prioritaire. Le groupe a exprimé sans 

ambages le souhait dôune plus grande im-

plication de la part des constructeurs pour 

régler les problèmes rencontrés par des 

matériels qui ne donnent pas satisfaction. 

Sans conteste, les récentes expériences 

faites avec les automotrices des séries 422 

et 440 (retards de livraison), les autorails 

des séries 650 (incendies) et 612, sans 

oublier les ICE et le S-Bahn de Berlin, 

motivent ce point de vue, quand bien même 

des sources imputent les problèmes du S-

Bahn à un entretien insuffisant ! Ces mau-

vais résultats et les perspectives à court 

terme signifient que la privatisation par-

tielle de la DB est vraisemblablement re-

poussée de plusieurs années, quelque soit le 

résultat des élections fédérales de cet au-

tomne. 

 ˂Keith Fender 

Terrible conjoncture pour le rail européen 
 
Chute des volumes fret, 
stagnation ou baisse du trafic 
de voyageurs, restructuration, 
rationalisation, réduction des 
coûts, temps partiel, 
licenciement, retraite 
anticipée, baisse des recettes 
des péages, fermeture de 
lignes, suppression de 
servicesé voici les mots qui 
résonnent aux quatre coins 
dôEurope. Tour dôhorizon.  

Eurostat - Production industrielle dans les 27 pays de 

l'Union européenne
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DB Schenker en chute 
 

Le trafic fret en Allemagne a chuté 

dôenviron 22 % durant le premier 

semestre 2009, par rapport à la même 

période en 2008. 147,3 millions de t (-

22,4 %) et 46,1 milliards de t-km (- 22,8 

%) ont ainsi été transportés. Alors que le 

trafic domestique a décliné de 17,8 % 

(97,3 millions de t), les trafics 

dôimportation, dôexportation et en transit 

ont ensemble chuté de 30 %. 

˂ Volker Kubrak 
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Tour dôEurope 

Au sein des chemins de fer autrichiens 

(ÖBB), diverses sources non-officielles 

ont avancé que les résultats du groupe, 

pour le premier semestre 2009, sont médio-

cres. La branche fret Rail Cargo Austria 

(RCA) accuse un résultat opérationnel 

n®gatif de 35 millions dôeuros. La filiale de 

transport de voyageurs ÖBB 

Personenverkehr a un EBIT de 15 millions 

dôeuros. Le r®sultat op®rationnel dôÖBB 

Holding est encore positif de 200 millions 

dôeuros, depuis que lôactif de la branche 

infrastructure (construction) ÖBB 

Infrastruktur a été réévalué considérable-

ment en raison des importants investisse-

ments actuels dans le réseau ferré.  

ÖBB Infrastruktur Betrieb, la branche in-

frastructure d®di®e ¨ lôexploitation, a pour 

sa part perdu de lôargent ¨ cause de la 

baisse des recettes des péages. 

RCA connaît une chute des volumes trans-

port®s de 20 % et ne sôattend pas ¨ un quel-

conque changement de tendance dôici ¨ la 

fin de cette ann®e. Lôop®rateur fret tente de 

r®duire ses co¾ts de 150 millions dôeuros en 

r®duisant lôactivit® du personnel et des 

locomotives ainsi quôen payant moins de 

p®ages dôinfrastructure. 

Peter Klugar, à la tête dôÖBB Holding, 

espère encore pouvoir éviter une perte en 

2009. Selon lui, les deux sociétés 

dôinfrastructure devraient probablement °tre 

¨ lô®quilibre et ¥BB Personenverkehr réali-

serait quelques profits qui couvriraient alors 

les pertes de RCA. Par ailleurs, Peter 

Klugar a ajouté que seules les infrastructu-

res à voie étroite vont être privatisées ou 

ferm®es et quôil nôest nullement question de 

fermer dôautres sections de ligne. 

 ˂Daniel Martin 

Autriche 

ÖBB : pas de pertes en 2009 ? 

Malgré le ralentissement continu de 

lôactivit® ®conomique, les chemins de fer 

tch¯ques (ĻD) ont enregistr® une l®g¯re 

croissance des ventes et ont transporté 

55 000 voyageurs de plus quôen 2007. Les 

relations internationales ont connu une 

croissance de fréquentation de 18 %. Le 

service intérieur a vu une hausse de 0,5 % 

du nombre de voyageurs. Lôentreprise 

phare SC Pendolino redevient déficitaire 

suite aux pertes de lôan pass®e tandis que 

les services régionaux seront sauvés, cette 

année, par une subvention exceptionnelle 

de 3,2 millions de couronnes tchèques (0,12 

million dôeuros). La compagnie a r®ussi ¨ 

économiser 232 millions de couronnes 

tch¯ques (8,9 millions dôeuros) au cours du 

premier semestre 2009. D'ici la fin de l'an-

née, les économies pourraient atteindre 500 

millions de couronnes tchèques (19,3 mil-

lions dôeuros), comme pr®vu dans le pro-

gramme de transformation de l'entreprise 

dénommé « Vize 2012 ». Malgré ce plan, 

les ĻD ont annoncé un plan visant à licen-

cier entre 300 et 500 personnes, sur les 

35 000 agents employés, afin de réduire 

encore les coûts des services régionaux et 

ainsi de pouvoir ®conomiser jusquô¨ 400 

millions de couronnes tchèques (15,4 

millions dôeuros). En outre, la compagnie 

entend r®duire lôoffre r®gionale de 5 ¨ 10 % 

lors du prochain changement de service du 

13 décembre. Ces coupes nôaffecteront pas 

les dessertes des grandes villes. 

Rappelons quôen 2008, les ĻD ont enregis-

tré une perte de 3,8 milliards de couronnes 

tch¯ques (146,7 millions dôeuros) sur les 

services voyageurs dont 3,2 milliards 

(123,5 millions dôeuros) sur les dessertes 

régionales, soit 84 % du total. 

Par ailleurs, le gestionnaire de 

lôinfrastructure SĢDC entend ®galement se 

séparer de 500 collaborateurs, dont 100 

agents administratifs employés au siège, 

dôici la fin de lôann®e. SĢDC compte au-

jourdôhui un effectif dôenviron 10 300 

personnes.                          ˂ Michal Málek 

République tchèque 
 

ĻD : jusquô¨ 10 % de trains r®gionaux en moins 

Belgique ƍ SNCB : - 40 % de trafic fret 
 

Les résultats semestriels de la SNCB 

devraient être prochainement communi-

qu®s. Dôores et déjà, il apparaît que la 

branche fret est au plus mal et la crise 

économique nôa rien arrang® puisque B-

Cargo a enregistré une baisse de volumes 

de lôordre de 40 %. Pour 2009, 

lôestimation de 188 millions dôeuros de 

pertes pour lôop®rateur fret est avanc®e. Il 

est également évoqué la suppression de 

900 postes soit 17 % des 5 300 agents. Le 

transport de voyageurs se porte mieux. La 

croissance reste alignée sur celle des 

années précédentes. En 2008, la SNCB a 

transporté 206 millions de voyageurs, 4,8 

% de plus quôen 2007.  ˂LC 
 

France ƍ Des résultats tirés par le TGV 
 

Lôactivité du groupe SNCF a reculé de 

4 %, cette baisse ayant été limitée par « la 

bonne tenue de TGV », et par les résultats 

des services Transilien et TER ainsi que 

par SNCF Infra. La branche fret SNCF 

Geodis essuierait une perte de 600 mil-

lions dôeuros en 2009, ann®e marqu®e par 

une forte chute des volumes transportés. 

Pour 2010, Luc Nadal, Directeur général 

adjoint de la branche fret, avance que « le 

mode ferroviaire en France fera plus de t-

km quôil nôen a fait en 2009, dans une 

hypothèse de reprise économique quasi-

ment nulle ». Le résultat net du groupe 

sô®l¯ve ¨ - 496 millions dôeuros au 30 juin 

dernier. La marge opérationnelle a dimi-

nu®e de 52 % (566 millions dôeuros). ˂LC 
 

Luxembourg ƍ 25 % de personnel en moins 
 

Les chemins de fer luxembourgeois et en 

particulier la filiale fret CFL Cargo, sont 

en fâcheuse posture avec près de 40 % de 

trafic et de chiffre dôaffaires en moins, en 

raison de la crise économique. Cette 

baisse dôactivit® intervient en pleine 

restructuration de lôentreprise, afin dô°tre 

plus compétitive sur un marché du fret 

ferroviaire libéralisé. CFL Cargo 

supprimera près de 25 % de son personnel 

dôici ¨ la mi-2010.    ˂LC 
 

Italie ƍ Trenitalia ajuste son plan 2009/11 
 

Trenitalia Cargo, la filiale fret de 

lôop®rateur historique italien, pr®voit une 

perte de 316 millions dôeuros pour lôann®e 

2009. En 2009, les co¾ts dôexploitation 

sont réduits de 14 %. Les recettes prévi-

sionnelles sont réévaluées à la baisse (- 

20 %). Le plan 2009-2011 va être révisé 

afin de tenir compte de la chute des 

trafics : - 13 % sur la longue distance, - 22 

% sur le régio¬nal et - 25 % sur le fret.           

              ˂  MC 

 

˅ En Bref  
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Tour dôEurope 

Le volume de marchandises transportées 

par les chemins de fer finlandais (VR) a 

baissé de 30 % au cours du premier 

semestre 2009, qui sôest sold® par une 

perte de 15 millions dôeuros. Les échanges 

avec la Russie ont chuté de 43,3 %. Le 

trafic fret intérieur a diminué de 25,3 % au 

cours du second trimestre. 

VR Group, poussé notamment par la res-

tructuration de lôindustrie lourde finlandaise 

(filières du bois et du papier), se réorganise 

également. Dans un premier temps, 

lôobjectif est de restructurer et améliorer les 

activités logistiques de la compagnie forte-

ment touchées. Le transport de voyageur est 

aussi concerné, avec un programme visant à 

améliorer la prise en charge des attentes et 

besoins des clients. Cette restructuration a 

débuté cet été et prendra 2 à 3 ans pour 

arriver à son terme. Le groupe attend de 

cette stratégie une augmentation de la 

rentabilit® de 100 millions dôeuros chaque 

année, grâce à la réduction des coûts et à de 

nouvelles opportunités de développement. 

VR Group a décidé de réorganiser son 

activité autour de cinq pôles : les services 

voyageurs, la logistique, les services géné-

raux, lôinfrastructure (VR-Rata) et les affai-

res ¨ lôinternational et avec la Russie. 

Lôentit® voyageurs inclura les services 

ferroviaires et lôautocariste 

Pohjolanliikenne. Lôentit® logistique int¯gre 

lôop®rateur ferroviaire VR Cargo ainsi que 

le transporteur routier Transpoint. Pour ces 

acteurs, la restructuration entraine respecti-

vement la suppression de 1 200 emplois 

pour le premier, probablement par retraite 

anticipée, et de 67 postes pour le second. 

Le conseil d'administration sera également 

renouvelé : le Président du groupe et le 

Directeur général ont tous deux démis-

sionné cette année.                 ˂ Ilkko Hovi 

Finlande 

VR : 5 métiers pour gag ner en efficacité  

Les résultats des chemins de fer néerlandais 

(NS), pour le premier semestre 2009, mon-

trent clairement les effets de la récession 

économique. Les NS ont réalisé un bénéfice 

de 100 millions dôeuros, soit une baisse de 

66 millions par rapport au premier semestre 

2008. Le nombre de voyageurs est toujours 

en hausse, bien que la croissance en voya-

geurs-km ait ralenti et passe de 2,2 % à 1,2 

%. NS Holding enregistre un chiffre 

dôaffaires en hausse de 5 %, tendance qui 

sôexplique par une augmentation des recet-

tes voyageurs (prix et nombre de passagers 

plus élevés) et des activités commerciales 

en gare. Les opérations et développements 

immobiliers ont été durement touchés avec 

un résultat « juste » positif. Les activités 

relatives ¨ lôinfrastructure ont ®galement 

connu une baisse considérable du chiffre 

dôaffaires. 

Les NS ne sôattendent pas ¨ une am®liora-

tion rapide de la situation et craignent, de 

surcroit, de nouveaux effets négatifs liés à 

lô®ventuelle pandémie de grippe H1N1. 

Lôop®rateur pr®voit une stagnation, voire 

une baisse, du trafic de voyageurs. Toutes 

les filiales de NS Holding ont été sommées 

de réduire leurs coûts de 5 %. Les embau-

ches sont gelées et les interventions de 

personnels extérieurs sont limitées ou stop-

pées. Les NS estiment que les résultats sont 

trop mauvais pour maintenir les niveaux 

dôinvestissement en vigueur aujourdôhui.      

˂ Quintus Vosman 

Pays-Bas 
 

NS : vers une réduction des investissements 

Slovaquie 
 

Moins de trafics, moins 
de péages pour le GI 
 

Le gestionnaire de lôinfrastructure 

slovaque ĢSR (17 700 employ®s) a ®t® 

durement touché par la crise 

économique en 2008 et a enregistré une 

perte de 1,102 milliards de couronnes 

slovaques (36,56 millions dôeuros) soit 

une progression de 8,3 % par rapport à 

lôann®e pr®c®dente. Les pertes 

dôexploitation atteignent 1,011 milliards 

de couronnes slovaques (33,56 millions 

dôeuros). Les recettes provenant des 

p®ages dôacc¯s ¨ lôinfrastructure 

(réglementé par le gouvernement), ont 

chut® de 13,3 % pour sô®tablir ¨ 5,86 

milliards de couronnes slovaques,  soit 

194,52 millions dôeuros. Lôop®rateur 

voyageurs historique ZSSK a réduit ses 

frais de sillons de 11,3 % et la filiale fret 

ZSSK Cargo de 15,1 %. Le manque à 

gagner pour le gestionnaire de 

lôinfrastructure est alors de 5,648 mil-

liards de couronnes slovaques (187,48 

millions dôeuros). A lôinverse, les p®ages 

reversés par les nouveaux entrants ont 

augmenté de 15,5 %. En 2008, 25 com-

pagnies étaient autorisées à circuler sur 

le réseau slovaque dont deux spéciali-

sées dans le transport de voyageurs. 

Notons quôen 2008, ĢSR a ®t® subven-

tionn® par lôEtat, pour lôentretien du 

réseau, à hauteur de 5,3 milliards de 

couronnes slovaque (175,93 millions 

dôeuros) soit 47,2 % de plus quôen 2007. 

 ˂Michal Málek 

Les chemins de fer bulgares (BDZ) font état, pour le premier 

semestre 2009, dôune perte de 11,4 millions dôeuros. Pour 2009, la 

compagnie prévoit une perte totale de 40,9 millions. Le ges-

tionnaire de lôinfrastructure (NRIC) a perdu 24,5 millions dôeuros 

sur la même période. La récession économique explique 

évidemment ces chiffres, mais pas seulement ; lôarr°t du laminoir 

de Kremikovtzi joue également un grand rôle. Ce dernier a été un 

client important pour les BDZ (contrat de 20 millions dôeuros par 

an environ) et il leur doit aujourdôhui pr¯s de 5,4 millions dôeuros. 

Le nouveau ministre des Transports a d®sign® deux d®put®s, lôun 

ayant une expérience dans les finances publiques et lôautre dans 

lôindustrie a®ronautique, afin de sôoccuper des chemins de fer. 

Leur première mission est de réduire les dépenses dans la mesure 

du possible, en passant en revue l'état désastreux des chemins de 

fer. Il semble aujourdôhui probable que d®jà au moins 2 000 

employés des BDZ, soit près de 13 % de lôeffectif total, seront 

licenciés ou mis à la retraite, avant la fin de l'année. 

Le gouvernement précédent avait décidé de ne pas appliquer le 

programme visant à fermer plusieurs antennes du réseau ferré. 

Aujourdôhui, la d®cision du gouvernement en la mati¯re nôest pas 

encore tranch®e, m°me sôil a ®t® confirm® que ces fermetures 

restaient toujours une option possible pour réaliser les économies 

attendues. Certains rapports évoquent la fermetures des antennes à 

voie unique non électrifiées reliant Levski à Svishtov, Levski à 

Trojan (nord du pays) ainsi que Dimitrovgrad à Podkova (sud du 

pays).                             ˂  Chris Bailey 

 

Bulgarie 
 

Des économies par la fermeture de lignes ? 
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Tour dôEurope 

Autriche ƍ Voyageurs 

Echec de la classe Premium ? 

International ƍ Maintenance 
 

Contrôles plus strict des 
wagons 
 

Plusieurs autorités européennes de sécurité 

ferroviaire se sont entendues pour des 

contrôles plus stricts quant à la maintenance 

des wagons de fret. Ce nouvel accord va 

permettre ¨ ces autorit®s dô®tablir quelle 

compagnie est responsable de lôentretien 

dôun wagon de marchandises. Lôun des 

effets de la libéralisation du fret ferroviaire 

est en effet que beaucoup plus de wagons 

sont d®sormais utilis®s par dôautres 

compagnies que par leurs propriétaires. Le 

leasing et la location sont beaucoup plus 

r®pandus et il est difficile dô®tablir qui est le 

responsable de la maintenance et qui 

lôex®cute. Lôenqu°te sur lôaccident de 

Viareggio (22 morts), dû à une rupture 

dôessieu, a révélé ce genre de problème. A 

lôavenir, quand un wagon sera immatricul®, 

le nom de lôentit® responsable de la 

maintenance devra être mentionné. Ce 

resserrement des contrôles nécessite 

dôamender la directive européenne 2004/49 

sur la sécurité ferroviaire. Cela ne va pas 

interférer avec les exigences faites 

actuellement aux entreprises ferroviaires 

dôop®rer leurs trains selon un mode de 

maintenance précis. Les contrôles visuels 

resteront une obligation à laquelle elles 

devront satisfaire. Des autorités de sécurité 

ext®rieures ¨ lôEU auraient fait part de leur 

souhait dô°tre associ®es ¨ cet accord.  ˂ QV 

Le S-Bahn de Berlin ne fonctionne pas 

encore de façon nominale, malgré les amé-

liorations apportées au mois août 2009. 

Trois cent trente neuf éléments bicaisses, 

soit 60 % du minimum requis pour un 

service normal, ont été retirés du service le 

31 août dernier en pleine rentrée scolaire. 

Toutes les lignes fonctionnent à nouveau, 

mais seules les S1, S2 (nord - sud), S41 et 

S42 (ligne circulaire) sont exploitées avec 

les fréquences normales, parfois avec des 

compositions raccourcies. Toutes les autres 

lignes ne sont pas exploitées nominalement, 

ce qui signifie de sérieux problèmes de 

surcharges aux heures de pointe. Dans le 

m°me temps, il a ®t® appris quôune fissure 

avait été découverte sur un essieu en 2003 

mais que lô®quipe dirigeante dôalors nôavait 

pas réalis® quôil sôagissait dôune usure 

prématur®e. Elle nôa pas demand® de 

remplacement auprès du constructeur. Il a 

également été établi que le gouvernement 

régional a mal négocié le contrat avec S-

Bahn Berlin. Malgré les sérieux problèmes 

rencontrés, la subvention de 232 millions 

dôeuros ne pourra °tre minor®e que de 5 %. 

Cette subvention devrait être réduite 

davantage, car personne ne peut être payé 

pour des prestations annulées. Mais les 

services assurés avec des compositions à 

quatre caisses au lieu de huit devront être 

financés et il ne sera pas possible de briser 

ce contrat pour mauvaise prestation. Le 8 

septembre dernier, pratiquement la totalité 

du parc des automotrices série 480 a dû être 

retir®e du service parce quôun probl¯me a 

été détecté cette fois-ci au niveau des cylin-

dres de frein. Une maintenance inadaptée 

pourrait °tre ¨ lôorigine du probl¯me. Ces 

cylindres vont être remplacés sur 

lôint®gralit® du parc, ce qui pourrait prendre 

trois mois. Les différentes lignes du S-Bahn 

devraient par conséquent à nouveau être 

impactées durant plusieurs semaines.          

˂ Volker Kubrak 

Allemagne ƍ Matériel roulant 
 

Le S-Bahn de Berlin toujours en difficulté 

Roumanie ƍ Voyageurs 
 

Des trains de nuit intérieurs 

 

Le ministère roumain des Transports a an-

nonc® la cr®ation, en septembre, dôune 

nouvelle filiale des chemins de fer CFR 

d®di®e ¨ lôexploitation de trains de nuit. 

Ceux-ci relieraient les principales villes du 

pays, en particulier Bucarest, Timisoara, 

Cluj, Iaĸi et ConstanŞa.    ˂ CB 

 

Les chemins de fer autrichiens ÖBB ont 

d®cid® de modifier lôam®nagement 

intérieur des huit rames Railjet devant 

être construites par Siemens pour la 

desserte internationale Munich (Allemagne) 

- Bologne (Italie) via lôAutriche. La classe 

Premium nôest pas reconduite par rapport 

aux rames déjà livrées et cet emplacement, 

situé dans la voiture-pilote, recevra un 

aménagement de première classique. Ce 

changement pourrait également être appli-

qué aux autres rames à livrer. Le succès de 

la Premium est limité, peu de sièges dans 

cette classe ayant ®t® vendu jusquô¨ pr®sent. 

Certaines sources non-officielles évoquent 

un taux moyen de remplissage par train de 

deux sièges sur le total de 16 proposés. Des 

rumeurs avancent également que 

lôensemble de lôespace de la voiture bistro 

pourrait être remplacé par une voiture-

restaurant, mais rien nôa pas encore ®t® 

confirmé. Autre information officieuse, au 

moins un train Railjet pourrait recevoir une 

autre livrée extérieure qui pourrait ensuite 

être appliquée ¨ dôautres rames, la direction 

actuelle des ÖBB semblant, en effet, ne pas 

être ravie par le design retenu aujourdôhui. 

˂ Daniel Martin 

La Commission européenne a décidé 

dôoctroyer un soutien financier à plusieurs 

projets dôinfrastructure aux Pays-Bas qui 

sôinscrivent dans le plan de relance de 

lôUnion europ®enne. Cette enveloppe com-

prend 7,9 millions dôeuros pour 

lôam®lioration de la desserte ferroviaire 

dans la zone Westport du port Westhaven 

dôAmsterdam, où il est attendu une aug-

mentation de la part modale du rail, dans un 

proche avenir. Deux terminaux à conte-

neurs sont en service dans le Westport, 

mais ces derniers ne peuvent aujourdôhui 

être desservis que par des locomotives die-

sel. Lô®lectrification est prévue entre le 

faisceau Westhaven et le Westport. Une 

somme sera également allouée pour rendre 

plus performant le faisceau Westhaven : 

certaines voies verront leur longueur portée 

à 750 m et des voies supplémentaires rece-

vront la caténaire. Notons quôun autre pro-

jet destiné à améliorer la fluidité des circu-

lations marchandises autours de la capitale 

néerlandaise est également dans les tuyaux, 

mais ne fait lôobjet dôaucune subvention 

européenne. Il sôagit de construire un saut 

de mouton à Amsterdam Transformatorweg 

Aansluiting, pr¯s de lôatelier Nedtrain de 

Zaanstraat, afin dô®viter aux trains de fret 

de cisailler les voies principales très char-

g®es de lôaxe Amsterdam Centraal - 

Schiphol.        ˂ Quintus Vosman 

Pays-Bas ƍ Infrastructure 
 

Subvention européenne pour Amsterdam 
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Matér ie l  rou lan t  

La saga de lôhomologation italienne des 

locomotives interopérables Siemens 

Taurus de lôop®rateur autrichien ÖBB 

(série 1216) se poursuit. Après avoir passé 

près de deux ans en esais, la locomotive 

autrichienne 1216.232 (« déguisée » en 

1216.032/E190.032 en Italie) est enfin de 

retour au pays. Le nouveau système de 

sécurité et de signalisation italien SCMT, 

monté sur ces Taurus, a maintenant été 

validé par les autorités, mais pour des 

vitesses ne dépassant pas 120 km/h. Pour 

être autorisées à circuler à 200 km/h, des 

essais supplémentaires sont requis par RFI, 

le gestionnaire italien de lôinfrastructure. 

Côest ainsi quô¥BB a envoyé la 1216.010 

afin de réaliser ces nouveaux tests. 

Lôop®rateur autrichien veut utiliser les 

locomotives 1216 pour la traction de ses 

nouveaux trains de voyageurs Munich - 

Bologne. Exploité en joint-venture avec la 

DB et lôitalien LeNord (filiale de Ferrovie 

Nord Milano), ce service doit démarrer en 

décembre 2009. Toutefois, si les locomoti-

ves ne peuvent pas être utilisées en Italie à 

temps, une solution alternative devra être 

trouvée. 

˂ Daniel Martin 

International ƍ Homologation 

La saga italienne des Taurus continue  

Autriche 
 

Les voitures à deux niveaux Siemens toutes livrées 
 

Cet été, Siemens a délivré la dernière voiture à deux niveaux du lot de 324 commandées 

par les chemins de fer autrichiens ÖBB. Au total, le constructeur a fourni 257 voitures et 

67 voitures-pilote parmi lesquelles deux ont déjà été radiées suite à un accident survenu à 

Gramatneusiedl. Trois voitures-pilote et six voitures intermédiaires ont été construites 

pour la navette CAT reliant lôa®roport international ¨ la gare Wien Mitte. Rappelons que 

City Air Terminal Betriebsgesellschaft (CAT) a été créée en 2002 par lôa®roport 

international de Vienne, qui est majoritaire, et les chemins de fer ÖBB.  

                                 ˂  Roland Beier 

Pologne ƍ Fret 
 

Nouvelles Class 66 pour 
Freightliner PL 
 

La filiale polonaise de lôop®rateur britanni-

que Freightliner reçoit deux nouvelles Class 

66. Avec lôarriv®e des 66009 et 66010, son 

parc compte désormais dix locomotives de 

ce type. Ces locomotives sont ponctionnées 

sur le parc britannique de lôop®rateur puis 

préparées pour la Pologne dans ses ateliers 

de maintenance de Leeds. Elles sont ensuite 

acheminées vers Immingham, où elles 

embarquent ¨ bord dôun navire ¨ destination 

du port allemand de Cuxhaven. Les ateliers 

ferroviaires ZNTK, implant®s ¨ OleŜnica 

près de Wrocğaw, réalisent les dernières 

adaptations pour répondre aux requis 

polonais. Au-delà des dix engins 

aujourdôhui modifi®s, dôautres pourraient 

suivre le même chemin.           ˂  Mike Bent 

Italie ƍ Fret 
 

La SNCF reçoit ses G 1000 

 

Comme prévu, la filiale fret italienne de la 

SNCF (SFI) a commencé à recevoir ses 

premières locomotives Vossloh type 

G 1000. La première unité (D.100.101) a 

quitté les usines allemandes de Kiel en 

août. Akiem, la société de leasing filiale de 

la SNCF, a commandé cinq locomotives de 

ce type pour une utilisation en Italie. 

Notons quô¨ ce jour, six engins roulent d®j¨ 

dans ce pays et sont utilisés par les 

opérateurs suisses CFF Cargo Italia et 

lôop®rateur combin® Hupac (Combiné).

          ˂  DAH/MC 
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Italie ƍ March® de lôoccasion 
 

Des diesels belges pour lôentreprise de travaux Ventura 
 

La société italienne de maintenance des voies ferrées Ventura (Paola, Calabre) acquiert 

r®guli¯rement des locomotives dôoccasion aux chemins de fer belges. Six nouvelles CC 

s®rie 51 viennent r®cemment dô°tre achet®es. Elles sont en cours de r®vision et sont 

repeintes en bleu et blanc par lôatelier SNCB dôAnvers Nord avant de rejoindre lôItalie. 

Ventura dispose déjà de cinq locomotives thermiques série 51, cinq série 60, une série 62, 

deux série 75 et deux série 80. ˂ Carlo Hertogs 

mailto:lcharlier@orange.fr
mailto:lcharlier@orange.fr
http://www.lalettreferroviaire.fr/
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Espagne ǒ Grande vitesse 

LGV Murcia - Almería  : nouveaux lots attribués  

In f ras t ruc tu re  

Finlande 
 

Un nouveau centre dôessais ¨ voie large 

Le gestionnaire finlandais de 

lôinfrastructure RHK (Ratahallintokeskus) a 

construit un centre dôessais ¨ Kontiomªki, 

important nîud ferroviaire du centre du 

pays, afin de tester le matériel roulant à 

voie large de 1 524 mm. Il sera utilisé aussi 

bien dans le cadre du processus 

dôhomologation de nouveaux v®hicules 

ferroviaires ou dô®quipements de voie, que 

pour la recherche. La nouvelle automotrice 

électrique quadricaisse Stadler Sm-5, ac-

quise par Junakalusto Oy (opérateur pro-

priété des villes de Helsinki, dôEspoo, de 

Vantaa et de Kauniainen ainsi que des 

chemins de fer VR) pour la banlieue 

dôHelsinki, a ®t® la premi¯re ¨ b®n®ficier de 

ces nouvelles installations. 

Dans une première phase, le centre se com-

pose de quatre différents profils de voie : un 

« S » aux rayons de courbure de 150 m 

pour tester le comportement de rames de 

wagons par exemple, une voie en courbe de 

150 m de rayon simulant une infrastructure 

de mauvaise qualité, une voie en courbe de 

125 m de rayon dédiée aux trains de voya-

geurs et engins de maintenance de 

lôinfrastructure et une voie de 100 m de 

rayon pour les locomotives. La vitesse 

limite des essais est de 10 km/h. Le centre 

dôessais ne disposant dôaucune voie ®lectri-

fiée pour le moment, les engins électriques 

sont poussés ou tirés par une locomotive 

diesel. Les travaux de pose, estimés à 1,3 

millions dôeuros, ont ®t® assur®s par VR-

Rata, la division génie civil des chemins de 

fer finlandais VR.                     ˂ Ilkka Hovi 

 
Pologne 
 

La gare de Katowice r®am®nag®e pour lôEuro 2012 
 

Après de longues années de débat, fin juillet dernier, les chemins de fer polonais PKP ont 

attribu® au promoteur immobilier espagnol Neinver, un contrat de 240 millions dôeuros 

pour le réaménagement de la gare principale de Katowice. Les caractéristiques 

architecturales uniques du bâtiment existant seront conservées. Un centre commercial sur 

plusieurs ®tages, un immeuble de bureaux ainsi quôune gare de bus souterraine seront 

construits. Ce dernier p¹le dô®change remplacera efficacement les installations actuelles 

situées à quelques rues de là. Il est prévu que ces nouveaux aménagements soient achevées 

et opérationnels pour le championnat d'Europe de football Euro 2012.            ˂  MB 

LôADIF, le gestionnaire espagnol de 

lôinfrastructure, a attribu® la construc-

tion de 8,2 km de ligne nouvelle Murcia - 

Almería, au consortium formé du groupe 

espagnol de BTP Sacyr Vallehermoso et de 

sa filiale ferroviaire Neopul. Le contrat, 

dôune valeur de 79 millions dôeuros, porte 

sur 27 mois de travaux entre Los Gallardos 

et Sorbas, dans la province d'Almería. A 

noter que cette section comporte six 

viaducs. 80 % du financement proviendra 

du fonds de coh®sion de lôUnion euro-

péenne. 

Dans le même temps, la construction de 

10,3 km de cette même ligne nouvelle se 

sont vu °tre confi®s ¨ lôentreprise espagnole 

Constructora San Jos®. Dôun montant de 

69,2 millions dôeuros, ce chantier va durer 

19 mois et couvre la section Vera - Los 

Gallardos. Celle-ci comprend une tranchée 

couverte et deux très longs viaducs. Préci-

sons que les travaux sont actuellement en 

cours sur la partie de la ligne comprise 

entre Sorbas et Barranco de los Gafarillos, 

soit une longueur de 7,6 km, ainsi que sur 

les 1,7 km séparant Barranco de los 

Gafarillos de Los Arejos. 

 ˂Mike Bent 

Pays-Bas ƍ Grande vitesse 
 

La HSL trop bruyante ? 
 

Prorail, le gestionnaire néerlandais de 

lôinfrastructure, a re­u de nombreuses 

plaintes de riverains à propos du bruit 

généré par les circulations sur la section 

nord de la ligne nouvelle à grande vitesse 

HSL Zuid, entre Hoofddorp (près de 

lôa®roport de Schiphol) et Rotterdam. En 

juillet et en août, les plaintes formulées ont 

dépassé le nombre de 1 600. Celles-ci 

proviennent essentiellement des villages de 

Lansingerland et de Kaag en Braassem. Le 

ministre des Transports a ordonné que des 

mesures et des essais indépendants soient 

réalisées le long de la HSL Zuid afin de 

garantir que les mesures précédentes étaient 

correctes. Sur la base de ces résultats, des 

contre-mesures possibles seront alors étu-

diées. Prorail prend très au sérieux ces 

plaintes et est surpris par leur ampleur. Des 

mesures de prévention en la matière avaient 

en effet été soigneusement intégrées au 

projet HSL Zuid. Le 7 septembre, High 

Speed Alliance (HSA) a débuté ses pre-

miers services sur cette ligne nouvelle.       

 ˂Quintus Vosman 

Pologne ƍ Desserte aéroportuaire 
 

Avancées sur Cracovie et 
Katowice 

 

Le consortium formé des sociétés 

dôing®nierie Arcadis et Inmost ont ®t® rete-

nus, cet été, par PKP Polskie Linie 

Kolejowe (PLK), le gestionnaire polonais 

de lôinfrastructure ferroviaire, pour ®tudier 

le prolongement du raccordement de Balice 

afin de desservir directement le terminal de 

lôa®roport de Cracovie. Aujourdôhui, la 

ligne fret desservant la base militaire a été 

dotée dôun arr°t provisoire, situ® ¨ 200 m de 

lôa®rogare, et les navettes avec Cracovie ont 

pu démarrer en mai 2006. Ce contrat 

représente une valeur de 8,8 millions de 

zlotys (2,15 millions dôeuros). Un autre 

consortium, réunissant cette fois les 

sociétés allemandes Pöyry Infra et DB 

International, sôest vu attribu® un contrat de 

52 millions de zlotys (12,3 millions 

dôeuros) pour pr®parer un projet de 

construction dôun raccordement ferroviaire 

desservant lôa®roport de Katowice, ¨ 

Pyrzowice.                    ˂ Mike Bent 

Espagne ƍ Desserte aéroportuaire 
 

Málaga : tunnel foré 
 

Le tunnel devant permettre aux trains de directement desservir lôa®roport de M§laga est 

percé et la pose des équipements ferroviaires vont commencer. Le 13 août, le tunnelier 

Biznaga (165 m de long et 9,3 m de diamètre) a achevé sa prestation en forant les dernières 

épaisseurs de roche. La desserte de lôa®rogare va sôeffectuer par la ligne ¨ voie unique 

électrifiée (3 kV continu) Madrid - Fuengirola, qui passe ¨ proximit® et dont lôitin®raire est 

modifi® en cons®quence. Le co¾t de ce projet est de 110 millions dôeuros, financ®s par 

lôAENA, la soci®t® gestionnaire des principaux a®roports espagnols. Les travaux les plus 

importants concernent le forage dôun total de 2 km de tunnel et de 2 km de tranchée 

couverte.                                       ˂ Mike Bent 

Pour recevoir la 
newsletter gratuite, 

inscrivez-vous sur le site 
internet 

www.lalettreferroviaire.fr 
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Voyageurs  

Au prochain changement de service, une 

nouvelle réduction de voilure est atten-

due dans lôoffre trains de nuit proposée 

par lôallemand DB Nachtzug. Elle fait suite 

¨ une premi¯re vague dôimportantes modi-

fications (et réductions) des services ex-

ploités sous la bannière City Night Line, en 

décembre 2008 dernier. La desserte 

Amsterdam/Dortmund - Milan sera suppri-

m®e en raison dôç une demande en d®clin è 

soulignent les intéressés. La liaison Vienne 

- Amsterdam/Dortmund sera limitée à 

Cologne. La DB précise que les passagers 

voyageant entre Vienne et Amsterdam 

pourront b®n®ficier dôç alternatives attracti-

ves » en changeant à Munich, Francfort ou 

Cologne. Le service Berlin/Hambourg ï 

Munich sera fusionné en un seul train à 

partir de Hildesheim, ce qui signifie alors 

pour Brême, la perte de son unique train de 

nuit vers Munich.            ˂  David Haydock 

Allemagne ǒ Trains de nuit 

La DB réorganise à nouveau ses dessertes  

Lyria, la joint-venture SNCF/CFF qui ex-

ploite les TGV entre Paris et la Suisse, a 

finalisé une étude sur le matériel roulant 

affect® ¨ ces dessertes. Sur lôaxe Paris - 

Lausanne / Berne, les TGV PSE, au-

jourdôhui utilis®s, subiront prochainement 

un l®ger lifting, avant dô°tre remplac® par 

de nouvelles rames à un niveau à comman-

der. Des TGV à deux niveaux ne peuvent 

malheureusement pas être employés sur ces 

dessertes en raison des restrictions de gaba-

rit entre Vallorbe (France) et Lausanne 

(Suisse). Un appel dôoffres est imminent et 

les premières rames devraient être livrées à 

lôhorizon 2013/2015. Pr®cisons quôen 2010, 

les temps de parcours vers Lausanne seront 

réduits grâce à la modernisation de la sec-

tion de ligne Dijon - Frasne. Sur lôaxe 

Paris - Genève, de nouveaux TGV à deux 

niveaux pourront éventuellement remplacer 

quelques-uns des TGV PSE aujourdôhui 

utilisés et qui seront rénovés en profondeur. 

Notons quô¨ une date non encore décidée, 

certains de ces trains seront prolongés de 

Genève vers Lausanne. 

 ˂Sylvain Meillasson 

International ǒ Matériel roulant 
 

Du matériel neuf et rénové pour Lyria 

Allemagne ƍ Contrat dôexploitation 
 

Veolia débarqué de Rügen  
 

A partir du changement de service de 

d®cembre prochain, lôexploitation des 13 

km de la ligne à voie normale reliant 

Bergen ¨ Lauterbach Mole, sur lô´le de 

Rügen (au large de la côte du 

Mecklembourg - Poméranie occidentale, 

dans la mer Baltique), passe des mains de 

OLA (Ostseeland Verkehr, filiale de 

Veolia) à celles de PRESS 

(Pressnitztalbahn). Le contrat a ainsi été 

attribué pour neuf ans à cet opérateur de 

Saxe qui est lô®manation dôune association 

de préservation de matériel roulant. Les 

autorails utilisés seront des Talent de 

Bombardier loués à OLA. Depuis 2008, 

PRESS exploite également le réseau va-

peur à voie de 750 mm Rasender Roland, 

qui est imbriquée à la ligne à voie normale 

entre Lauterbach Mole et Putbus. De cette 

dernière gare, la voie étroite poursuit vers 

les stations balnéaires prisées de Sellin et 

Göhren.                          ˂Keith Fender 

Italie ƍ Voie métrique 
 

Appel dôoffres pour G°nes 
 

Cet été, La Région de Ligurie a lancé un 

appel dôoffre pour lôexploitation, la gestion 

et la maintenance des 24 km de la ligne à 

voie métrique Gênes - Casella. Le contrat, 

estimé à 15,2 millions dôeuros, porte sur 

une durée de 9 ans et se base sur un trafic 

annuel de 168 000 trains-km. Rappelons 

que plus t¹t, en avril dernier, lôexploitant 

privé Ferrovia Genova-Casella (FGC) a 

lanc® un appel dôoffre dôune valeur de 4,4 ¨ 

7 millions dôeuros pour lôacquisition dôune 

ou plusieurs automotrices électriques 

bidirectionnelle (3 kV continu). Ces 

véhicules devront être composés de 2 ou 3 

voitures, compter 66 ou 120 places assises 

ainsi quôun espace pour personnes ¨ 

mobilité réduite et un autre réservé aux 

v®los. La charge maximale ¨ lôessieu ne 

doit pas dépasser huit tonnes.   ˂ MC 

Allemagne ƍ Appel dôoffres 
 

Annulé car  trop cher  
 

Lôappel dôoffre pour lôexploitation des 

services régionaux RB (Regionalbahn) sur 

les axes Dortmund - Coesfeld - Gronau - 

Enschede, Münster - Gronau - Enschede 

et Münster ï Coesfeld a été retiré par les 

autorités régionales compétentes du Land 

de Rhénanie-du-Nord - Westphalie. Le 

contrat portait sur une exploitation de 12 

ans à partir de 2011. Seules deux offres 

ont été déposées, mais elles étaient 

significativement plus chères que ce que 

les autorités avaient initialement espéré. 

 ˂Volker Kubrak 

Un certain nombre de lignes devaient per-

dre leurs derniers services voyageurs dès 

septembre. Elles sont toutes à voie unique, 

non-électrifiées et trop peu fréquentées. La 

liste nôa de cesse de grossir et de changer. 

Parmi ces lignes, on compte Eğk - Mikoğajki 

- MrŃgowo, au cîur de la r®gion des lacs 

de Mazurie, au nord-est de la Pologne. 

Entre MrŃgowo et Olsztyn, il y a au-

jourdôhui quôun unique aller-retour 

quotidien. Au sud-ouest de la Pologne, en 

basse Silésie, les sections de ligne Legnica - 

Jerzmanice-Zdrój et LubaŒ ślŃski - 

Zgorzelec (Gºrlitz) via Mikuğowa vont 

aussi être fermées au trafic de voyageurs. 
En Petite Pologne, près des frontières 

slovaques et tchèques, la navette (six allers-

retours quotidien lancés en décembre 2008) 

reliant Nowy ślŃsk et Nowy ślŃsk Miasto 

tombe ¨ lôeau. Dans le sud de la r®gion de 

Mazovie, située au centre-est du pays, la 

ligne Tomaszów Mazowiecki - SkarŨysko-

Kamienna a perdu ses trains de voyageurs 

au d®but du mois dôao¾t dernier. Il en est de 

même dans la région des basses-Carpates, 

sur la ligne Dňbica - Tarnobrzeg.      ˂  MB 

Pologne 
 

Fermetures aux voyageurs de lignes secondaires  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le gestionnaire de lôinfrastructure slo-

vaque ĢSR investit dans le triage de 

Ģilina- Tepliļka, situé au nord du pays, 

près des trois frontières Pologne - 

République tchèque - Slovaquie. Un 

consortium, d®nomm® Zdruģenie Tepliļka 

et conduit par la filiale tch¯que dôEurovia 

(Eurovia CS), a remporté un contrat de 

122,89 millions dôeuros pour achever la 

modernisation du triage. En effet, le chan-

tier a d®but® en 1974, pendant lô¯re com-

muniste, mais nôa jamais ®t® termin®. Au-

jourdôhui les travaux se font pressants 

compte tenu de la construction dôune usine 

automobile KIA Motors à proximité. A 

terme, ĢSR pr®voit le tri quotidien de 1 800 

wagons ce qui soulagera lôactivit® des ins-

tallations proches de Ģilina, Vr¼tky et 

Ļadca. Le contrat, en partie financ® par le 

fonds de coh®sion de lôUnion europ®enne, 

comprend notamment lôinstallation 

dô®quipements modernes de signalisation et 

de communication. Les travaux devraient 

sôachever dôici ¨ la fin 2011. 

Par ailleurs, dans le cadre de ce projet, ĢSR 

compte investir jusquô¨ 40 millions dôeuros 

dans la construction dôun terminal intermo-

dal sur ce site. Le chantier devrait démarrer 

en 2011 pour une mise en servie prévue en 

2013.                ˂Michal Málek 

Slovaquie ǒ Infrastructure 

Eurovia modernise un triage 
 

8 www.lalettreferroviaire.fr ǒ 20 octobre 2009 
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Russie ƍ Stratégie 
 

Tous les conteneurs sur le rail  ? 
 

Les autorités douanières russes ont récem-

ment lancé une action juridique visant à 

interdire le transport transfrontalier de 

conteneurs via la route. La raison est 

lôaugmentation du report modal en faveur 

du rail dôune part et lôutilisation des ports 

maritimes russes dôautre part. Les trans-

porteurs routiers européens, en particulier 

finlandais, sont très inquiets et soutiennent 

que les chemins de fer russes (RZD) sont 

incapables dôoffrir les capacit®s suffisantes. 

Cette affirmation ne semble pas être fondée, 

le trafic de vrac ayant considérablement 

diminué en raison de la conjoncture éco-

nomique. Les RZD seraient alors sans doute 

intéressés de compenser cette perte par un 

transport additionnel de conteneurs. A noter 

que grâce à leur plus grand gabarit, les 

chemins de fer russes peuvent transporter 

ces conteneurs sur nôimporte quel wagon 

plat disponible.                    ˂Roland Beier 

International ƍ Stratégie 
 

GySEV Cargo cherche des partenaires 

 

Lôop®rateur austro-hongrois GySEV a récemment créé deux nouvelles filiales actives dans 

le secteur du transport de marchandises : GySEV Cargo à Budapest et Raaber Bahn Cargo 

à Wulkaprodersdorf, au sud-est de Vienne. Ces nouvelles compagnies seront opération-

nelles en 2010. GySEV entend vendre des parts de ces entreprises à un partenaire fort pour 

que les volumes de trafic fret en Europe orientale puissent être augmentés. En 2008, 

GySEV a transporté 6,5 millions de tonnes de marchandises et a souffert, au cours du 

premier semestre 2009, dôune r®duction de son activit® de pr¯s de 20 %.     ˂Roland Beier 

 

Suède ƍ Stratégie 
 

La poste favorise le rail  
 

Dans lôoptique de r®duire le recours au 

transport aérien, en particulier dans la 

moitié sud du pays, plus densément peu-

plée, la poste suédoise réorganise sa pro-

duction pour permette, à chaque fois que 

possible, le transport du courrier par train. 

Il sôagit dôavancer les d®lais des derni¯res 

collectes de 2 à 4h pour permettre un tri 

du courrier plus tôt et ainsi utiliser le train 

en lieu et place de lôavion. Pour maintenir 

l'objectif de livraison le lendemain, sur 

des distances plus longues, la poste doit 

cependant continuer à utiliser des vols de 

nuit.                           ˂ Philip Groves 

Roumanie ǒ Strat®gie 
 

Licenciements en vue de 
la privatisation  
 

Les m®dias roumains font ®tat dôune vague 

importante de licenciements qui pourrait 

intervenir avant la fin de lôann®e et toucher 

jusquô¨ 9 000 employ®s de la compagnie 

nationale de transport de marchandises CFR 

Marfa, ceci afin de préparer la privatisation 

de la branche attendue pour 2010. Bien que 

lôop®rateur fret ait de nouveau affirm® quôil 

valait ç des milliards dôeuros è, il semble 

que la valeur actuelle de lôactivit® serait 

plus proche de 500 millions dôeuros. Deux 

acquéreurs pourraient être intéressés par un 

tel rachat. Lôautrichien Rail Cargo Austria, 

filiale des chemins de fer autrichiens ÖBB, 

a récemment pénétré le marché roumain. Et 

à la fin de lôann®e 2008, DB Schenker a 

intégré le logisticien roumain Romtrans.             

 ˂Chris Bailey 

International ƍ Contrat 
 

Veolia roule pour le cimentier Holcim  
 

Cet automne, Veolia devait lancer un nouveau trafic franco-belge pour le compte du 

cimentier Holcim. Le contrat porterait sur 300 000 tonnes à convoyer entre le site 

dôObourg, près de Mons en Belgique, et la région rouennaise. Les trains sont tractés par 

des locomotives G 2000 Vossloh. Afin de permettre le lancement du service, la cimenterie 

a été reconnectée à la ligne , qui relie Mons ¨ La Louvi¯re et sur laquelle lôembranchement 

Holcim avait été déferré il y a 14 ans. Courant août, des marches de formation ont 

notamment été menées entre Dourges Delta 3 (d®p¹t Veolia) et Tournai. Jusquô¨ pr®sent, 

les agents de lôop®rateur Rail 4 Chem, entreprise rachetée par le groupe français et active 

en Belgique, assuraient la traction dans ce dernier pays. Cette disposition évoluera peut-

être avec la reprise de Veolia Cargo France par Eurotunnel et sa filiale Europorte 2.    ˂LC            


