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ilLa grande vitesse de Network Ral
lexpliquée a latelévision

S 6 ap p uwy ane étuds récente, Network Rail esquisse de
nouvelles relations directes a grande vitesse entre Londres

OEcosse.
on de

et |
condi ti

Le
compenser | a s

concept ,dla |

une véritable stratégie de remplissage des trains.

L e mercredi 26 aolt, Network Rail (N
|l e gestionnaire dbé
a remporté un important succes
communicationgrace a la publicité qui a
donnée a ses propositions pour une |
nouvelle & grande vitesse entre Londre
| 6Ecosse, dessel
Birmingham, Liverpool et Manchester. |
apparitions répétées a la télévision du |
de NR, lan Cac her , ®t ai ¢
remarqgquables qudun
normalement accordée aux chemins d
gue |l ors dobéun acci

Une |l igne droiaue
rapport colt/bénéfice favorable

Les propositions ¢
programme New Linesqui est le résult
de 12 mois do®tude
«t est® | 6hypoth se
les lignes ferroviaires existantes e
Londr es, l e nord e
exploitées a leur pleine capacité, et
outils pour accroitre la capacijtélassique
et de nouvelle génération, seront épu
Une interventiorcomplémentaire sera alc
nécessaire»

Sur le site Internet de NR, une gra
quantité de documents explique la dét
che logique ayant abouti aux prgiions

avancées. Par exemple, une ligne d
vers | 6Ecosse a
colt/bénéfice supérieur & une soluterec
terminusa Manchester grace au transfe
mo d a | de | 6avion v
thése serait raisonnable & en |
| 6 e X pe®uropéemre en la matiére (
fait valoir que 200 vols pourraient ét
supprimés chaque année, allant pre
jusqub” | 6®r adi cat
intérieures).

NR propose ainspour une nowvelle Wes
Coast Main Line (WCML) a grande vite:
patant de «ondon Centrab (une gar
nouvelle dont la locadiat i on
précisée) et reliant Glasgow, avec

branche pour Edinbourg. Un trian
permettrait dédatt e
bien depuis le sud que le nordyn

raccordementdesservirait Manchester
Liverpool aurait son propre raccordemer
Le projet de passer par Heathrow est r
au motif que la grande majorité des pa
ger s s e rendrait

|l 6a®roport.

La vitesse maximale serait de 200 mph

km/h) avec des seotis autoriséesa 12¢
mph (200 km/h) notamment au droit

bifurcations. Le colt de ce programme
estimé a 20,5 milliard de livres (22,7
l'iard dbéeuros), a)
portant ce montant a 34 milliard de liv

(37,7 milliard db6e
Il es envisagé que cette ligne pour
entrer en ser v-2080e

La West Coast Main Line soulagée

Dbautres itin®rair
apparé¢ que la WCML desserve
Birmingham et Manchester serait le imier
axe qui arriverait aal limite de capeité.
Notons que ces propositions de gre
vitesse sont données par N§ui voit, pa
ces projets, un moyen de résoudre le-
bléme de la saturation de la WCML.

I nbest pas pr ®v
puisse accueillir des trains de rolaandise:
Mais | douverture d
plus de capacité au fret sur la WCML e
sique.
15 % do®ennmiss o n
Pour NR, la justification environnement
de la ligne nouvelle est importante dan:
contexte o0% |l a cot
les émissions de gaz a effet de serre
longuement débattues.

La grande vitesse a besoin de davar
do®nergi e gue |l es
classiques (Les comparaisons sont éte
sur le train Hitachi Super Express co
I 6 AGV Al st angjande Aes:
produira environ 9 % de gaz a effet de <
de plus par siegkm (ce taux aura tendar
a diminuer au cours des 30 années moy
de vie du train s
produite «proprement, autrement disan:
recour s “fossileba@treraentgd
augmente).

Toutefois, si on applique aux trains
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grande vitesse un taux de remplissage
élevé que pour les trains classiques
obtient 15 s #®n nbidspme
voyageurkm. Cela sougntend que le ta
de remplissage saénviron 25 % plus éle
gue celui des trai

les chiffres cités par NR sont de 64 % |
Eurostar entre Londres et Paris et de ¢
en moyenne sur un Londr&siston i
Glasgow. Cela donne une idée de 4
mentation nécessaire dau de rempli
sage tout en sachant que sur les 100
miers km vers Glasgow, les gens sont-
vent debout, et sur les 100 derniers kn

16 trains par heure

train est nettement moins occupé.

Par ailleurs, NR prend soin de désamc
certaines objections a venir concernia
tracé de la ligne nouvelle. Il avance ¢
toutes les approches en centile se fe
ront par tunnel et
des murs antibruit prégeront les riverains
NR avance | 6i d®e
pourrait étre construire par le ménype de
consortium que celui qui a érigé la H!
reliant le tunnel sous la Manche a Lond
SaintPancras. Entre temps, il y a au
bréve mention dans les reportages télé
gue les propositions du ministére des tf

Les temps de parcours annoncés sont indiqués sur la cadeti@. Le sénario proposé
est basé sur une fréquence maximale de 16 trains par heure et sur des rames com
de 5 et 10 voitured 4 trains de 10 voitures quitteraient Londres chaque heure, parm

Ceuxci :

- 4 seraient a destination de Birmingham

- 4 de Manchester

- 2 de Warrington et de Liverpool
- 2 de Preston et de Glasgow

- 2 dEdimbourg

Chaque heure, quatre rames de 5 voitures quitteraient Birmingham en direction du

- 2 vers Manchester, Preston et Glasgow

- 2 vers Preston éidimbourg

France 0 Ligne a grande vitesse

Letracé delaLGV PACA arrété

Lé6itin®raire de | &
sera par Marseille et Toulon. Entériné
mi-juillet 09, cet itinéraire a été préfén
| 6option qui trace
deux villes et permettant un trajet f
rapide vers Nice. Le tempsedparcour
Marseillei Nice sera inférieur a 1h (con
2h30 actuellement) et Paris Nice, a 4f
Cependant, la construction en zone f
ment urbanisée et la préservation de-
tains sites vont porter le codt de la fu
LGV de 180 km de 11 a 16milliards
do6eucomrs 5a75mi I |1 i ar:
selon les estimationdnitiales La LGV
PACA comportera un tunnel de lon (1

\Paris

Avignon

Aix-en-Provence

Aix TGV

v

Miramas

Marseille

Toulon
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mi | 1 i ar)détalli saus Marszille
desservant la gareaBt-Charles ainsi qt
deux nouvelles garesune entre Les Arcs
Le Mury et | 6autre

pourra étre prolongée ultérieurement

direction de Vintimille ¢ milliards
déepyros 6Etat fran-
financer & hateurde8 mi | | i al

facture globale alors que le solde devra
financé localement. Les étuc
préliminaires ont débuté a la 12008 mai
la LGV nodest p a s-23,
soit apr s les je

2018 auxquels Nice fait acte d
candidature. < David Haydock

Carnoules

Hyéres

Network Rail/SP

Grasse

ports en matiére de grande viteglseraien
étre portées a la connaissance du mir
Lord Adonis en décembre prochain.

< Paul Abell

Glasgow Q

2hrs 16mins

oEdmburg

2hrs 9mins

Preston

Thr 13mins
L|V(:rpuu|
Thr 23mins Q) ol\’lanchester'

hr 6mins
Warring on
Thr Bmins

Birmingham 0O

46 mins

London Central Q

LGV itinéraire retenu

LGV itinéraire rejeté
= |_igne classique 25 kV
= |_igne classique 1,5 kV
—— | igne classique diesel

Vintimille

Cannes
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République tchéque 6 Open access

Concurrence pour les relations voyageurs

grandes lignes ?

Les projets visant a ouvrir a la concur
rence jusquo” trois
Voyageursgrandes lignesen République
tcheque,ces dix prochaines annéemt ét:
présentés le 3 juillet par le ministre

transports Gustav Slamecka. Les caps
requises sur le résed@i G D @nt étre o¢
troyées pogressivement et les franchi
vont durer de 10 a 15 ans. Le quart re:
correspond a des relations IC, EC et SC
ne seront pas mi s

stade. Le ministre a confirmé son inten
de conclure les premiers contrats en ocl
de cete année. Il engage de mettre

concours 5,186 des services nationaux

an. Cette démarche est destinée a ré

France 0 Ligne a grande vitesse

les pertes de chemins de fer tcheques3)(
a diminuer les co(ts opérationnels ¢
accélérer le renouveliee nt  pdré de
matériel roulant désormais obsoléte.
2008, plus de 184millions de voyaesi
dont99 % ont été assurés par le® i oni
été recensés en République tcheque
marge des LD, les opérateurs privés ¢
sont Veolia Transport, Arriy
(Vogtlandbahn), Viamont et Stud
Agency, figurent parmi les candidats
plus probabl es. Ce
rent déja des services Voyageurs sur +
ques lignes régionales.

< Michal Méalek

LGV Bretagne - Pays-de-la-Loire : protocole de

financement signé

Le 29 juillet, les régions Bretagne et P:
dela-Loireontsi gn® avec |
protocole portant sur le financement pa
des 3,4 milliards

LGV Bretagne- Paysdela-Loire (182 kn
de lignes et 32 km de raccordemeit La
région Bretagne participe & hauteur de
millionsaud@eel as s
millions apportés par diverses commu
RFF a | anc®, dans

en vVue déaboutir

partenariat  publigrivé en 201(
Lédenvel op aela-Ldoeisr eP a
94 millions déa&grand
vitesse sdéinscrira
la branche de la LGV Atlantique qui
termine aujourdo6hu

Quimper

O
<}
o
o
@
©
g
=]

re

Mi ni st

Le Croisic

Mans). Elle rejoindra les faubourg
Rennes et une branche vers Sahlé
Sarthe permettra de se connecter a la
desservant Nantes. Les travaux débutt
en 2010 pour une mise en service prévt
2014. Le temps de trajet ParisRenne
passera sous | a b
Brest seront & un peu plus de trois heurt
Paris, soit une heure de mc
qu b auj o Cesdgaitsuseront rent
également possibles par la modernisatic
cours de | 6 aeléede Rdnrz
(| est envisag® d¢
sur les principaux trains, afin de perme
des services explogé 320 km/h, via cet
ligne nauvelle.

< David Haydock

Ligne a Grande Vitesse
Bretagne - Pays de la Loire

A Cherbourg

Suéde 0 Open access voyageurs

Veolia met fin a 150 ans
de monopole SJ

Suite au décret par le gouvernement sut
au printemps dernier, qui ouvre le mar
des trains grandes lignes, Veolia expl
depuis le 3 juillet un aller et retour er
Stockholm et Malmo les weelends, e

concurrence asteigue $.
a un prix unigue de 299 couronnes9
euros).
En raison de problemes de capacité
approche de la gare centrale de Ma
dont les voies sont en plein remodelag
vue dobé°tre connect
ferroviaire S 0 wambrt
2010, les trains de Veolia ne sont pa:
mesure doéutiliser
solution de remplacement retenue a ét
les diriger via la «ligne continentale
(Kontinentalbanan) vers la gare de Ma
Syd / Svagertorp. Une gare de péripé
qui, outre des places de park
(introuvables centre de Malmag), offre 1
correspondance directe trés pratique
les trains de 120l
Danemark & Malmo Central, mais al
avec les bus pour le centre de Mal
Du fait que Veolia eploite aussi des trai
vers la Laponie, entre Malmd ou Gotek
et Abisko ou Narvik, cette entreprise o
au passage des allers et ret
supplémentaires entre Stockholm et Ma
ou Goteborg.

< Frank Edgar

La seconde étape de la LGV
Rhin-Rhéne lancée

Lebudgetd8 0 mi | | i ¢ h$E
RFF et les collectivités apportant chac
10 millions) requis pour les études et |
acquisitions foncieres utiles a |
deuxieme étape de la branche Hs la
LGV Rhin-Rhéne a été alloué le 1
juillet 2009. Cette phase porte sur
construction de 15km de LGV de
Villiers-les-Pots a Genlis et de 38n de
PetiteCroix prés de Belfort ¢
Lutterbach. Le co0t total de cet
seconde tranche sera @20 millions
déeuros
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Autriche/Hongrie 0 Stratégie

Le privé GySEV propose ses

services au public

L 6 o p&r @ité austro-hongrois envi
sage de développer ses activités. Ayi
repris | 6exploitat
dans | 6ouest de | a
prévoit maintenant de faire de méme e
Autriche. GySEV convoite certaines ligr
non loin de son résaahongrois, juste (
| autre ct't® deestld
Vienne. Il sdagit
See - Wulkaprodersdorf en

do®l ectrification,-
Schattendorf - Mattersburg - Wienel
Neustadt et de Harka Neckenmarkt dol
| 6 @ification est également prévue. |
négociations avec les chemins de fer (
et Il 6admini strati«
cour s. Il sdbagit d
chemin de fer privé. Le gouvernem
régional participerait aux codts a hautet

coL

20%abr s qudaujourdo6
fédéralautrichienprend tout en charge.
Par ailleurs, Gy SE
trafic de marchanc

Sopron- Szombathely Szentgotthard. C

Appel s dgVoyadeurs s
Victoires de

DB Regio a remporté deux des troigpaf
d 6 og dmis egour dEisenbahnnetz Nor
un réseau de 40Bm de lignes régional
dans le Schleswiglolstein. DB Regio
ainsi gagné pour une durée de 10 ar
partir de décembre 2011) le lof Qui com
prend les dessertes KieFlensburg, Kiel
Husum et Husum St Peter Ording. D
Regio est reconduit sur la premiére des

DB Regi o

itinéraire longe la frontiere avant de
franchir etde se diriger vers Graz (sud
| 6Autriche). En e
années devraient voir une augmentatio
trafic fret via cet itinéraire, notamme
boosté par la modernisation du corri
paneuropéen reliant la mer Baltique
| 6 Adr i &obin garte) Le proje
autrichien Koralmbahn de nouvelle lign
entre Klagenfurt (au nord de la fronti
slov ne) et Graz |
programme européen et devrait notamr
participer au développement du transpo
marchandises, dés sa mise sgervice e
2018.
GySEV négocie également la création d
coentreprise avec OBB, afin de déveloj
des synergies dans
ces voyageurs transfrontaliers grace a
organisation commune. Cette strat
volontaire vient contrediréa récente su
pression de certaines dessertes
Fehring et Szentgotthard.

< Roland Beier

dans

et remplace d NOB (Nord-OstseeBahn
filiale de Veolia) sur les deux relatio
concernant Husum. DB Regio a égaler
remporté pour une durée de trois ans
décembre 2011 décembre 2014) le pl

petit a p, patant sdrdeo dedse
RB Kiel - Neumunster. En fait, DB Regic
®t ® confirm® sur

déja. Le lot B qui porte sur les lign

OBB-Infrastruktur Bau/SP

e O xatowice
raha
O
Zilina
ogensburg Bme O
Befclav
O
Wien
O Linz O OBmlislava
O satzburg e
Szombathely oa«a.pm
Koralmbahn mit Graz
Koralmtunnel
Villach -
O (thenlun () Mafieoh
Pecs
O
Trieste et 8;%
O Venezia QRieka
Baltisch-Adriatische-Achse
W Koralmbahn
Neuminster T Heide - Biusum €

Neumiinstei Bad Oldesloe a étéctroyéa
la Nordbahn qui appartient conjointemen
AKN (réseau ferré local au nord
Hambourg) et a la filiale BeNEX de i
Hamburger =~ Hochbahn (métro
Hambourg).La Nordbahn prendra la suj
dans le premier caslu Schleswig Holste
Bahn elevant @ AKN et sel
dans le second. Cinq compagnies ont-
missionné : DB Regio, Eisenbahnge:
schaft Postdam, StadtbahkOB (Veolia),
Nordbahn et Arriva Deutschland. Les &
rités du Land du Schleswigolstein ar
noncent que les colts opératiolsngurce:
Il ignes vont passer
a3l4mi | 1 i on gar dnbet gue (
différence sera utilisée ailleurs pour d¢
lopper de nouveaux services. Aprés
réseau urbain de BerliBrandenlourg, DE
Regio a de nouveau confiirmé a
I&Eisenbahnnetz Norsh capacité a marqi
des points. En revanche, Veol@u i r
pas soumissionné a Berlin, est certainel
le compétiteur qui a le plus perdu.

< Keith Fender
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Matériel roulant

Danemark 6 Li gnes

r ®gi onal es

100 Desiro Siemens pour DSB

Les chemins de fer danois DSB et le cot
tructeur Siemens ont conclu un accord
portant sur | 6acqgl
bicaisse Desiro Classicl u s qu 6

pourront étre far ni es bi en
seule la livraison des huit premiéres ra
est confirmée. Les nouvelles automotr
seront semblables aux douze Desiro
louées patles DSB depuis 2002 mais le
puissance sera amgntée. Les huit trai
seront livrés fin 20Q et affectés priorits
rementala ligne Arhus- Hornslet- Grenag
a uj o u rddssemie par des autorail

Pologne Q Investissements

bicaissé trentenaies type MR+MRD. |l
existe |l e projet o
de la ligne de Grenaa avec ArhDsde
(Odderbanemaintenant partie intégrande
réseau localdes Midtjyske Jernbaner),
qui se solderait par un besosupplémer
taire de rames Desiro. En outre, il est ¢
| ement probable q
Desiro  usqud” un tioe
source} soit desinée a étre mse n 1
dans le cadre de contsajue DSB Intern
tional pourrait remporter, notamment
Allemagne. < Rory Wilson

Des fonds européens pour 70 automotrices régionales

Le 23 juillet, PKP PR, la filiale des chem
de fer polonais dédiée au transport régic
a annoncé avoir signé un pmécord avec
CEUTP Centre for EU Transport Projeg
concernant un eng
environ 70 automotrice électriques. Apti
a 160 km/h et pouvant accueillir 200ya
geurs ces rames se déclineraient en vel
quaditou pentacai sse.

de 311 millions d¢
somme devrait °tor
européenne. Dans le éme temps,

|

consortium hispanpolonais a remporté
contrat pour mener
bilité de ce projet. Le dernier des nouve
trains pourrait étre livré en 2014.

< Mike Bent

Suede d N a v &topoetuaire

EuroMaint va modifier les trains Arlanda Express

La société de maintenance suédoise EuroMaint Rail a remporté le marché pour |
vation et la modification des sept automotridestypeX3 de la navette aéroportuaire
Stockholm, Arlanda Expres&ivrés en 1998 et 199par Alstom ces trains vont subi
une profonde remise a niveau qui concerne le confort, la capacité en termes de si¢
intérieurs et la livrée extérieure6un mont ant de 100 mi |l
(9,7 millions dbéeuros), |l es op®ratio
Arl anda Express exploite |l a navette f
< Frank Edgar

Pologne Q Voyageurs

Une Taurus testée a pleine vitesse

PKP Intercity, filiale des chemins de
polonais, teste actuellement la gan

Tomy S| Pendant (
contiglie a été fermée a toutes circulati

EuroSprinter de Siemens avec une re
sentante du type Taurus. La locomao
électrique a de nouveau atteint des vite
i mportantes, ,jes 30fin
et I juillet dernier, sur la ligne principe
Poznan- Berlin, entre Opalenica et Noy

Italie © Trenitalia Cargo

Bien que cette marche ne constitue pas
la Pologne un record de vitesse enis,
tout de méme un événement notable
une ligne dont la vitesse maximaler
serviceconmercialest de 160 km/h.

< Mike Bent

Commande de wagons transport de coils

Au d®but de | 6 ®t ®,
Eur ope, un contrat

180 wagon bachés Shimmns (type S11). Conous fransporter
déaci er

des bobines

Trenita
de 17, 2

, il s se
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PaysBas

La SNCF entretient des
bogies néerlandais

Les NS et la SNCF ont conclu un acc
qui pr ®v o ettla réndvation{ da
|l 6hexagone, des b
similaires aux «ez casse» francais. Le
locomotives électriques néerlandaises s
1700/1800 (anciennement 1600) concer
sont de conception identique aux en
SNCF séries BB 7200, BR5000 et Bl
22200 construits par Ald m. L ¢
entrera en vigueur
solution est imposée par la fermeture-
gramm®e de | datelid

y Quintus Vosman

Belgiqued Fr et

Des Vossloh B-Cargo
sur le carreau

Les locomotives diesel type 77 de |
Cargo, construites par Vossloh sur
base du mdele G 1205, connaissent t
probl me de ruptu
engins, sur les 160 qui composent
parc, sont actuellement hors \6ee et

gar ®s au d GNotdt Und
«batailee d®marre ent
le constructeur pour déterm@r les

causes de ces défauts et établir

responsabilités du dommage. Le gare
des locomotives incriminées est indolc
pour | 6 e Xepttafici glotzal et
donc les besoins en moyen de tractis
ayant chuté en raison de la cri
économique. < Carlo Hertogs

March® de |

Des trains allemands pour
| a Bul gari e

La DB continue de vendre du matériel
fin de vi e " | 6 ®
couchettes type Bvcmz 248.3ta¥té acqu
ses par les chemins de fer iraniens.
compagnie bulgare BDZ a récemn
rénové et mis en service 12 voitutas et :

6occas

voituresrestaurant achetées aupres
| 6op®rateur al | ems
|l 6arriv®e dobéun | ot

res supplémentaires des 2010.
y Keith Fender

Swidnica. En 2008, Greenbrier avait fété ses 10 ans d'ac
européenne et, le 18 mars 2009, a remis le*"600/agon
Shimmns au loueur allemand European Rail Rent (ERR).

< Marco Cacozza

5



Infrastructure

Pays-Bas 0 Rotterdam

PL | e

Le 15 juillet, le  gestionnair
déinfrastructure I
octroy® un contrat
" TBI I nfra, pour
ptl e d 6 ®ultimadalgem gare
Rotterdam Centraal (OYermina

Rotterdam). Les travaux devaient déb
enaoltes bach veront e
Ce projet est le premier des six « Niel
Sleutelprojecter» (Nouveaux projets clé
du pays. lls concernent la modernisatiol
si x gares et met t ¢
ports publics et le développement
I i mmobi | i e sites a&contemé
Outre Rotterdam Centraal, Amsterc
Zuid, Breda, Arnhem Centraal, Utre
Centraal, Den Haag Centraal, sont les ¢
qui seront desservies par la grande vit
et connaitront de tels trava
déam®nagement .

Le contrat ici conclu ne concee que |
partie relative au trafic ferroviaire du p

International Europe - Afrique

d 60 ® débud degtavaux

multimodal, la ville de Rotterdam ét;
responsable des espaces restants. A
que la filiale immobiliere des N
(Vastgoed) et la filiale responsable
| 6exploitation con
toutes deux également impliquées.
commune de Rotterdam devrait, cou
septembre, attribuer les derniers con

concernant la gare.
Le contrat signé avec Proraibncerneun
grand toit couvrant la gare, des pass
souterrains piétons, des bureaudespara
chévement du hall principal. A noter «
des panneaux solaires seront installés ¢
toit et fourniront
| 6®cl airage. Le no
| 6empl acement d-
jourddhui d ®mo 000 wili-
sateurs des transports publics sont atte
contre11M 00 jusqudal or
< Quintus Vosman

Joindre le Maroc par le train en 2040 ?

Les derniéres estimations donnemt déla
dédune Vvi ngt pourméalisedd
ouvrage Le premier train pourrait alc
rejoindre | 6Afriqu
prochaine ®t ape e
important nouveau tunnel pilote » depui
le sol marocain. Ce projet pour
demaader jusqub” di
de la phase de construction du lien
définitif, ce tunnel «ilote» pourrait étr
intégré au systéme globale de ventilatio
| 6ouvrage ou joue
service.

Le projet de lien fixe ferroviaire asis le
d®t roit de Gi br al
malgré les difficultés techniques, les ct
énormes et les délais de réalisa
grandi ssants i nh®r
telle envergure.

La galerie expérimentale de Tarifa rés
do®t udes daeandntétéensné
en 1981. Ce court foragepdote » est situ
prés du Mirador de Cazalla, sur la rc
principale reliant Tarifa a Algésiras. Lc
de 575 m et déun
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tunnel a été construit par la SECEG (sot
dOoEt at e s padgemnlalimse ¢
fuvre des pl ans (
L'année suivante, I'option d'un pont a
rejetée pour des raisons techniq
administratives et environnementales.
méme année, deux itinéraires pour le tu
sousmarin ont été proposés. LRuta del
Cafion (itinéraire  du  canyon)
caractérisait par une traversée maritim
14 km, & une profondeur de plus de 90!
La Ruta del Umbral (itinéraire du sel
était plus longue, 28 km, mais descend
une moindre profon
m audessous du niveau de la mer. C
derniére variante était préférée.

Divers autres puits et tunnels ont égaler
été forés, citons celui de Bolonia en t
espagnole et les projets marocains
Malabata. Pres de 40 forages ont
réalisés dans les fondsanms du détroi

Lé6identification (
déargil e ont af fi
définition du projet.
< Mike Bent
o/ aLoonssa SR

PUITS
VENTILATION

R. MALABATA TETE
TUNNEL
SUD

TERMINAL
L)

Pologne
Dettes des opérateurs envers le Gl

Le gestionnaire d-
naise, PKP PLK, revoit a la baisse les
vestissements prévus dans divers proje
se trouve en effet a court de liquidité
rai son dutlesepgérmateuds feg
viaires dans le reglement des pé
ddbacc s | 6i nfras
combinées 6 ®|1 evai t N
déeuros. Ainsi I e
la gare de Varsovie Gdanska par la ¢
truction de deux quais sulgmentaires e
suspendu le temps que le flux de tréso
s6bam®liore. Tout ef
gare centrale va bon train, les travaux
vant étre terminé pour khampionn:
d'Europe de football Euro 2012

< Mike Bent

Espagne
Camarillas : tunnel percé

Le 3 juillet cernier, et aprés seulement
jours de travail, le tunnelier Nenica
achev® | e forage
contournement ferroviaire de Camari
(province de Teruel) A voie unique
| 6ouvr ag&0measlang et af
section de 60 m2.

Le contounement de Camarillas, sur

ligne de Chinchilla vers Murcief
Carthagéne, entre Hellin et Cieza, ¢
133 millions dbeur

long et permettra des gains de temp:
parcours de | 6ordr
suppression de courbdson électrifice et
vVoi e uni que, | 6as
cependant ddédune I

recevoir ultérieurement une éventu
seconde voie. Les trois principaux viac
de la ligne sont construits dans ce m
esprit, avec des piliers pouvadtre élargi
plus tard si nécessaire. < Mike Bent

Pays-Bas
Un carnet contre le
franchissement de signaux

Veolia Transport, qui exploite les ligr
Nimeégue- Venlo - Roermond et Maastric
Randwijck - Maastricht - Heerlen -
Kerkrade, a mis en place une nouy
mesure visant a réduire le mbre di
franchissemest intempestié de signau
fer m®s. Lop®ratel
conducteurs ° note
de qguitter une ga
bifurcations. La mesure a été adoptée ¢
gubdbun choc f r onstessk
Venlo, entre un convoi de marchandiss
un train Veolia qui quittait la gare. Ce
pratique semble en vigueur au Japon.

< Quintus Vosman



Voyageurs

International

ALEX prend de la vitesse

Les relations germanetcheques Ale:
(Arriva Landerbahn Express) entre
Munich et Prague, exploitées par Arriva
gagnent en souplesse et en rapidigrace
: | a signature

Vogtlandbahn, filiale du groupe britan
que, etleskemi ns de f e}
Depuis le 14 juin, les locomotives die
Eurorunner ER20 de Siemens (série s
223), sont autorisées a assurer la tractic
quatre trains rapides sur la section tr

|

anbelid

yoiun
Inyspue

Binoqsuabay

International

frontaliere entre Schwandorf (Allemag

et PlzenHlavni (République tcheque
Léaccord met asitracsor
entre lalocombi ve 223 do.
754 des LD qui p

frontiére. 15 minutes sont ainsi gagnée
reste toutefois encore un changeme
Plzen (Pilsen) ou le tain est repris ¢
traction électrique (locomotive série 3¢
12 conducteurs tchéques ont étérfés a |

conduite des 223. < Michal Malek
République
Allemagne tchéque

uas|id

Jopuemyos
PIe Wi yun-

Stadler homologue son Flirt en Autriche

En juillet, deux automotrices électriqr
Stadl er FI i italien 8T sdr
venues en Autriche, pour le compte
constructeur, afir
déhomol ogati on de

Deux rames quadricaiss&TA 155.003 ¢
006 ont ainsi réalisé diverses marc
doessai sur [ a prie:
autrichiennesdont celles du Semmering
du Tauern, et se sont également rendt
Vienne. Avec les huit trains commanc
STA souhaite exploiter, en coopéra
avec les chemins de fer autrichieOBB,
un service italo-autrichien Bolzano -

Brenner - Innsbruck,pour le compte di

gouvernenents  régionaux  concern
Déautres FILirt S
production et son’

Berchtesgadener Land Bahn (BLB), fili

de | 6al |l emand Re
| 6autrichien Salemdn
besoin de | 6homol o

les cing Flirt quadricaisseq u 6 i |

Ce dernier engagera ces rames sur

parcours germanautrichiers, a partir d

décembre prochain, de Bad Reicher

(Allemagne) vers Salzbourg et Golling.
< Roland Beier

Italie

De | 6®1 ectr i

Le grouperent italien Ferrovie Emili
Romagna (FER) vient de mettre en ser
ses premiers trains de voyageurs en tra
®l ectrique. Depui s
compagnies de chemin de fer de la ré
de Bologne gére un réseau de 390 kr
voie dont trois setto n s sont
électrifiées en 3 kV continu (Casalecchi
Reno- Bazzano, Bologne Portomaggior
et Ferrare Poggio Rusco)Cependant, Ik
nbavait j amai s mi
électriquesauparavants a u f ASQAMr,
récemment intégréelans le groupement
Coest tteh avecele tramFreccie
Orobica (allerretour Brescia- Vérone -
Poggio Rusce Ferrare- Rimini) compos
de quatre voitures Vivalto a deux niveau
déune |l ocomotive E
< Marco Cacozza

Suede Q Open access

Bientot des trains de

voyageurs Tagab
T-gab, qui jusqud-

ment une entreprise ferroviaire fret
Sueéde, travaille avec SJ pour démarrer
nouvelle relation Karlstad Kristinehamni
Skévdei G°t ebor g, dans
partir du 13 d®cen
voyageurs en provenance de Kristineh
doivent changer de train a Hallsberg §
continuer vers G°t
liaison directe, TAgab empruntera a Lax
raccordement qui n
les trains de fret depuis 1962. Les temg
trajets en seront
heur e par rapport
assurera la traction avec sa locomc
électrique Rc2 (une ancienne série 104
OBB, qui devra étre mise a niveau [
rouler a 160 km/h) ou louer une Rc3 a
l es voitures ®tant
SJ revétues de la livrée aluminium et rc
de Tagab.

< Frank Edgar

www.lalettref e r r o v i 22 septembrie 2009 7



